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ABSTRAKT: Aglomeracja gérnoslaska jest najwiekszym zespotem miejskim w Polsce. Od 1945 roku opraco-
wywano dla niej kolejne plany zagospodarowania przestrzennego, w ktérych przedstawiono wiele konceptéw
rozwigzania réznych zagadnien planistycznych. Niektére z nich zostaly zrealizowane, inne zawieszone,
a jeszcze inne zaniechane. W artykule przedstawiono kilka konceptéw i projektéw, ktére byly trudne do
zrealizowania w momencie ich powstania, ale po uplywie wielu lat znowu staja sie¢ aktualne i podejmuje sie
dyskusje o ich realizacji.
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ABSTRACT: The Upper-Silesian Agglomeration is the largest urban complex in Poland. Since 1945 succes-
sive spatial development plans have been developed for it, in which many conceptions have been proposed
to solve various issues pertaining to regional planning. Some of them have been implemented, some have
been suspended and others — abandoned. The article presents several of the conceptions and projects, which
— difficult as they were to implement at the time of their creation — after many years have become attractive
again in the current socioeconomic situation and considered feasible to realize.
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Wprowadzenie

Od konica XVIII wieku na obszarze dzisiejszej konurbacji gérnoslaskiej! rozwijato
sie gérnictwo wegla kamiennego, rud otowiu i cynku, a nastepnie hutnictwo Zelaza,

* Politechnika Slaska, Wydziat Architektury, Katedra Urbanistyki i Planowania Przestrzennego, ul. Aka-
demicka 7, 44-100 Gliwice, e-mail: krzysztof.gasidlo@polsl.pl, https://orcid.org/0000-0002-2142-6081

LW literaturze spotyka sie takze takie nazwy jak Aglomeracja Katowicka, Katowicki Zesp6t Miejski,
Gornoslaski Okreg Przemystowy i inne. W tytule i w dalszej czesci tekstu uzywa sie okreslenia ,Aglomeracja
Gornoslaska’, zgodnie z nazewnictwem przyjetym w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodz-
twa Slaskiego z 2004 roku. Plan ten zalicza do tego obszaru 14 miast na prawach powiatu (Plan... 2004, 16).
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cynku i olowiu, rézne galezie przemystu ciezkiego, energetyki itd. Gérnictwo i przemyst
byly gtéwnymi czynnikami miastotwdrczymi na obszarze dzisiejszej aglomeracji gor-
noslaskiej. W 1945 roku caly ten obszar znalaz! si¢ w granicach Polski. W polaczeniu
z zachodnimi o$rodkami miejskimi aglomeracji krakowskiej wytworzyl sie jeden z naj-
wiekszych w Europie miejskich obszaréw funkcjonalnych. W ciagu ponad siedemdzie-
sigciu lat podlegat on ré6znym podziatom administracyjnym?, opracowywano dla niego
rézne strategie rozwoju, plany zagospodarowania przestrzennego, studia i koncepcje.
Niektére plany zostaly uchwalone i otrzymaly status obowigzujacego dokumentu
planistycznego, inne zawieszone, a jeszcze inne zaniechane. Sposréd najwazniejszych
nalezy wymieni¢:

— Plan regionalny zagospodarowania Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego
21953,

— Plan zagospodarowania przestrzennego miast i osiedli Gérnoslaskiego Okregu
Przemystowego z 1964 r.,

— Plan Generalny Rozwoju Urbanistycznego Gérnoslaskiego Okregu Przemysto-
wego (GOP) z 1977 .,

— Perspektywiczny plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa katowi-
ckiego z 1980 .,

— Plan regionalny wojewddztwa katowickiego z 1990 r.,

— Studium zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa katowickiego z 1998 r.,
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa §laskiego z 2004 r.,

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+ z 2016 r.3

W zaleznosci od uwarunkowan spoleczno-politycznych i gospodarczych oraz
aktualnie obowiazujacej ustawy dotyczacej planowania i zagospodarowania prze-
strzennego formulowaly one w rézny sposéb cele planistyczne, zasady i sposoby ich
osiggania.

Celem artykutu jest omdéwienie wybranych koncepcji planistycznych spoéréd tych,
ktére przedstawiane byly w latach 1945-2004 i nastepnie zaniechane. Obecnie podej-
mowane s3 one w planach z 2004 lub 2016 roku albo tez w dokumentach rzadowych.

Ze wzgledu na ograniczenie objetosci tekstu do niniejszego artykutu wybrano pieé
koncepcji:

— deglomeracji centralnego obszaru Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego z 1953
roku (odniesienie do zagadnienia suburbanizacji (Plan.... 2004, 17)),

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewd6dztwa Slaskiego z 2016 roku wprowadzono nazwe
»Metropolia G6érnoslaska” na oznaczenie nieco wiekszego obszaru obejmujacego 23 miasta (Plan... 2016, 13).

2 Obszary obejmujace dzisiejsza aglomeracje gérnoslaska nalezaly do wojewddztwa $lasko-dabrowskiego,
katowickiego, krakowskiego, ponownie katowickiego w granicach z 1975 r., a obecnie naleza do wojewddztwa
$laskiego. W 1939 r. Niemcy inkorporowali do III Rzeszy nie tylko caly Gérny Slask, ale i zachodnie powiaty
Malopolski, m.in. Sosnowiec i Jaworzno, obejmujac jedng administracja cala aglomeracje.

3 Informacje o planach pochodza z publikacji urzedowych oraz nielicznych opracowan przegladowych
publikowanych i niepublikowanych, m.in.: Kotela 1975, Jedraszko 1981, Jurga 1982, Kotela 1990, Ziobrowski,
Jarczewski, Kafka 2012.
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— Lesnego Pasa Ochronnego GOP z 1969 roku (odniesienie do Zielonego Pierscie-
nia $laskiego obszaru metropolitalnego (Koncepcja przestrzennego... 2012, 62; Plan...
2016, 77, 82)),

— portu lotniczego Katowice—Krakéw z 1977 roku (odniesienie do rzadowego pro-
jektu Centralnego Portu Komunikacyjnego (Koncepcja przygotowania... 2017)),

— obwodnicy autostradowej A4 (Plan... 2016, 101),

— Kanatu Slaskiego (Zalozenia do planéw... 2016; Plan... 2016, 43, 44).

Koncepcje oméwione sa pod wzgledem ich celowosci i mozliwosci realizacji w okre-
sie ich powstania i obecnie. W ramach dyskusji przedstawiono tez kilka propozycji
planistycznych odnoszacych si¢ do omawianych probleméw, opracowanych dla celow
badawczych przez réznych autoréw.

Opis wybranych koncepcji
Deglomeracja

Diagnoza stanu zagospodarowania przestrzeni Gérnoslaskiego Okregu Przemyslo-
wego prowadzona od zakoniczenia II wojny swiatowej prowadzila miedzy innymi do
dwdch waznych wnioskow:

— Wynikajace z dziatalnosci przemyslu zanieczyszczenie powietrza, wod, gleby,
a takze uciazliwo$ci komunikacyjne, brak wystarczajacej infrastruktury spolecznej
itd. byly powodem trudnych warunkéw zycia. Mimo popularnego przekonania o wy-
sokim poziomie infrastruktury spolecznej na tym uprzemystowionym obszarze byla
ona niewystarczajaca. Trzeba zaznaczy¢, ze podobna sytuacja panowata we wszystkich
europejskich regionach wegla i stali, a nowoczesne technologie stuzace ochronie po-
wietrza, wod i gleby dopiero sie rozwijaly.

— Zalegajace pod miastami zloza wegla kamiennego (a takze rud cynku i otowiu)
mogly by¢ eksploatowane pod warunkiem, ze nie spowoduje to znacznych szkéd na
powierzchni. W zaglebiu gérnoslaskim wystapil typowy konflikt pomiedzy warto$ciami
ekonomicznymi a kulturowymi charakterystyczny dla regionéw gérniczych. W toku
historycznego rozwoju obszary nad zlozami zostaly zagospodarowane, a kiedy nowe
technologie pozwolily na oplacalna eksploatacje tych zasobéw okazalo sie, Ze istniejaca
zabudowa jest zagrozona ruchami gérotworu natomiast budowa nowych obiektéw
wymaga kosztownych zabezpieczen. W tej sytuacji koncepcja deglomeracji GOP wy-
dawata sie by¢ rozwigzaniem obu problemoéw.

W planie zagospodarowania przestrzennego GOP z 1953 r. (Uchwata Prezydium
Rzadu... 1953) podzielono caly jego obszar na dwie strefy:

— ,A’, potozona w centrum zaglebia weglowego, nad bogatymi zlozami, ktére
przewidziano do wydobycia. Na tym obszarze nowe budownictwo zostalo ogra-
niczone.

— B’ polozona na zewnatrz niecki weglowej, w ktérej warunki srodowiskowe byty
duzo lepsze i w ktdrej wskazywano tereny dla mieszkalnictwa i rekreacji. Tutaj przewi-
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dywano nowe inwestycje w dwdch formach — osiedli potozonych na obrzezu strefy ,A”
oraz nowych miast potozonych glebiej w strefie , B

Nowymi miastami w strefie ,B” mialy by¢: Nowe Tychy (na 100 tysiecy mieszkan-
céw), Nowe Tarnowskie Géry (na 100 tysiecy), Pyskowice (na 70 tysiecy), Zabkowice
(na 3040 tysiecy) (rys. 1). Budowe Tychéw i Pyskowic rozpoczeto od doprowadzenia
do planowanych §rédmiesc kolei, ktéra taczylaby je z centrum aglomeracji. Nastepnie
powstaly w tych miastach pierwsze osiedla. Dos¢ szybko okazato sig, ze podjety pro-
gram jest niemozliwy do zrealizowania w rozsadnym czasie, a sil i Srodkéw wystarczy
na budowe jednego duzego miasta, czyli Tychéw. W 2019 roku zamieszkiwalo je okoto
130 tysiecy mieszkanicéw, a samo miasto przeksztalca sie z typowej ,sypialni” w petno-
wymiarowa strukture urbanistyczna zawierajace takze cze$ci przemystowe, uczelnie
wyzsze, obiekty kultury itd.

Idea deglomeracji zostala ostatecznie zaniechana w latach sze$¢dziesiagtych (Kotela
1975, Jurga 1982). Jesliby do niej powrdcié, to realizowalaby inne cele. Ztoza wegla pod
miastami zostaly wyczerpane, warunki sSrodowiskowe znacznie si¢ polepszyly, pojawily
sie natomiast inne problemy, takie jak depopulacja, degradacja zabudowy §rédmiejskiej,
przemystowej i osiedlowej, chaotyczna zabudowa podmiejska (rozlewanie si¢ miast),

Zabkowice
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Rys. 1. Koncepcja deglomeracji Gérnoslaskiego Okregu Przemyslowego z 1952 r.
Zrédto: Kotela 1975, 116.
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kongestia drég samochodowych. Mozna powiedzie¢, ze dzisiaj nastepuje samorzutna,
nieplanowa deglomeracja. Czy mozna powrécic¢ do idei planowej deglomeracji, ktorej
podstawowymi celami byloby budowanie miast zwartych w miejsce urban sprawl
(Plan... 2004, 17) i zastgpienie cze$ci transportu indywidualnego wygodnym trans-
portem publicznym?

Poszukujac odpowiedzi na to pytanie, trzeba przypomnie¢, ze wlasciwie wszystkie
miasta aglomeracji majg drobnoziarnista strukture zabudowy, poniewaz powstaty nie
tylko z dawnych wsi, ale przede wszystkim z potaczenia samodzielnych osad goérni-
czych czy hutniczych. Maja one zwykle zwarta zabudowe skupiong w poblizu zakladu
pracy i sa czesto nadal oddzielone od innych osad terenami przemystowymi, uzytkami
rolnymi czy niewielkimi lasami. Taki schemat i tradycje urbanistyczne mozna konty-
nuowa¢, budujac nowe, niewielkie, zwarte osiedla (Gasidlo 2017, 5). Inna cecha tego
obszaru jest gesta sie¢ linii kolejowych. Niektére z nich zapewnialy dawniej potaczenia
osobowe miedzy osadami i centrami miast. Dzisiaj niewykorzystane linie moglyby
zosta¢ uruchomione i zastapi¢ w czesci indywidualny transport samochodowy. Te
obserwacje wykorzystano w koncepcji ,nowej deglomeracji” przedstawionej w pracy
wykonanej przez S. Mazur pod kierunkiem autora niniejszego artykulu (Mazur 2018).
Jest ona oparta na znanym koncepcie Transit Oriented Development polegajacym na
rozwoju osadnictwa skupionego wokol przystankéw dojazdowych linii kolejowych.
W omawianej pracy wytypowano kilkadziesiat miejsc zlokalizowanych wokot istnie-
jacych badz potencjalnych przystankéw na istniejacych czynnych lub nieczynnych
liniach kolejowych. Nowe osady (rys. 2) moglyby by¢ budowane w otwartym terenie

TEMAT: NOWE MIASTA W GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIEJ METROPOLII.
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Rys. 2. Trzy typy nowych osad w aglomeracji gérnoslaskiej: ,na surowym korzeniu’, ,przy osadzie” i ,gaszcz”
Zrédto: Mazur 2018.
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»ha surowym korzeniu’, obok istniejacych miejscowosci, czyli ,,przy osadzie’, albo mie¢
forme rozbudowy i uzupetnienia — dogeszczania istniejacej zabudowy (,gaszcz”) (Ma-
zur 2018, 45). W koncepcji zalozono, ze nowe osady moga by¢ lokowane w atrakcyjnych
krajobrazowo i srodowiskowo obszarach, zaspokajajac potrzebe mieszkania ,w domku
pod lasem”. Zorganizowany sposé6b ich planowania i budowania pozwalalby jednak
unikna¢ lub zminimalizowa¢ powszechnie krytykowane wady chaotycznej zabudowy
terenéw podmiejskich generujacej ekstensywny sposéb uzytkowania ziemi, wysokie
koszty infrastruktury, bezlad przestrzenny, duze obciazenie srodowiska.

Les$ny Pas Ochronny Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego (LPO GOP)

W przyjetej w 2011 roku Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
(dalej: KPZK 2030) ustalono dla osrodkéw wojewéddzkich i niektérych regionalnych
obligatoryjne zielone systemy piers$cieniowe (Koncepcja Przestrzennego... 2012, 62).
W wielu o$rodkach praca nad proponowanymi pierscieniami ograniczyla sie do wpi-
sania do planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lub schematycznego
ich zarysowania, lecz bez delimitacji i okre$lenia struktury (Wyrzykowska 2017). Szcze-
gélnym przypadkiem jest aglomeracja gornoslaska, w ktdrej daleko zaawansowane
byly prace nad podobnym pier§cieniem. W 1969 roku Rada Ministréw podjela decyzje
o realizacji Lesnego Pasa Ochronnego Gdérnoslaskiego Okregu Przemystowego (LPO
GOP) (rys. 3). Rozpoczeto przebudowe laséw, rekultywacje terenéw zdegradowanych,
budowe osrodkéw wypoczynkowych. Po okoto 10 latach prace przerwano.

Analizujgc studia i plany regionalne z lat siedemdziesiagtych i osiemdziesigtych XX w.,
mozna zauwazy¢, ze uwzglednialy one zielony pier$ciert mimo faktycznego zaniechania
jego realizacji (Plan Generalny... 1977; Perspektywiczny... 1978). W uzyciu pozostawalo
pojecie ,Lesny Pas Ochronny GOP”. Plan z roku 1978 zaliczal do ,,elementéw systemu
obszaréw chronionych LPO” lasy, lasy przebudowywane, tereny otwarte i rolne za-
pewniajace ciaglo$¢ powiazan przyrodniczych (Jedraszko 1981, tablica XV). W planie
z 2004 roku nie nawigzuje sie do LPO GOP, nie pojawia sie tez pojecie ,zielony pier-
$cient” czy podobne. Ksztaltowanie systemu zieleni widziano w skali wojewdédzkiej a nie
subregionalnej, dostosowujac go do krajowej sieci ekologicznej EkoNet. Najnowszy
plan z 2016 roku musial uwzgledni¢ ustalenia KPZK 2030, wiec zaznacza si¢ w nim
»obszary ksztaltowania systemu zielonych pier§cieni wokét miast w oparciu o lasy, parki
regionalne i tereny otwarte” (Plan... 2016, 82). Nie definiuje si¢ jednak tego, jakim celom
maja sluzy¢ te pierscienie albo jak je zaklada¢ i budowacd.

Czy idea Le$nego Pasa Ochronnego wokét aglomeracji gérnoslaskiej jest wciaz ak-
tualna? Czy mozna podja¢ dalszg jego realizacje jako zielonego pierécienia ustalonego
w KPZK 2030? Prowadzone prace badawcze (Piszczek 2019) dotyczace mozliwosci wy-
korzystania niektérych zatozen LPO do budowy zielonego pierscienia wskazuja na taka
mozliwo$¢. Przede wszystkim mozna wykorzystac istniejace o$rodki wypoczynkowe
oraz zwigzang z nimi infrastrukture (drogi dojazdowe, wodociagi, sieci elektroener-
getyczne). Sposréd 81 os$rodkéw wybudowanych w latach 70. i 80. XX wieku tylko 3
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Rys. 3. Projekt Lesnego Pasa Ochronnego Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego z 1969 roku
Zrédlo: Armata 1972, za: Tomaszek 1989, 24.

nie moga by¢ dalej uzytkowane do celéw rekreacyjnych, a 11 wymaga poprawy stanu
zagospodarowania badz zmian prawnych np. w gminnych dokumentach planistycz-
nych (Piszczek 2019, 117). Z pewnoscia mozna uwzgledni¢ w zielonym pier$cieniu
zbiorniki wodne i cieki oraz obszary lesne, ktére wchodzity w sktad LPO GOP, tym
bardziej, ze od ich przebudowy minelo ok. 40 do 50 lat i drzewostany zwiekszyly swoja
warto$¢ biologiczna i ekonomiczna. W cytowanej pracy wskazuje sie na wiele innych
elementoéw, ktére mozna wykorzystaé (jednym z ciekawszych jest propozycja powrotu
do koncepcji drogi krajobrazowej typu ,,parkway” wokét zielonego piericienia) a takze
na nowe cele jakim moze stuzy¢ dawny LPO, np. w zakresie ochrony przeciwpowo-
dziowej, poprawy stanu powietrza, zachowania i ekspozycji dziedzictwa kulturowego
(Piszczek 2019, 142).

Port lotniczy Katowice—Krakow

W latach 70. (Plan Generalny... 1977) oraz 80. (Jedraszko, 1981) XX w. przewidy-
wano wybudowanie nowego miedzynarodowego portu lotniczego w okolicy wsi Balin
pomiedzy Katowicami a Krakowem (rys. 4). Takie lotnisko dowigzane do autostrady
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Rys. 4. Systemy transportowe aglomeracji gérnoslaskiej planowane w roku 1978. Widoczne propozycje
przebiegu Kanatu Slaskiego, obwodnicy autostradowej A4, Slaskiej Kolei Regionalnej, autostrady

Al. Na zachdéd od Chrzanowa zaznaczono lokalizacje miedzynarodowego portu lotniczego Kato-
wice—Krakéw

Zrédlo: Perspektywiczny plan... 1978, za: Jedraszko 1981.

A4 oraz linii kolejowej Katowice—Krakéw obstugiwaloby obie aglomeracje — razem
okoto 3 mIn mieszkancéw, oraz potudniowe regiony Polski zamieszkate przez okoto 11
milionéw mieszkancéw. Czy dzisiaj bylby zasadny powrét do tego pomystu? Jedli tak,
to jaka role pelnilyby lotniska Balice i Pyrzowice? Jakie bytoby miejsce takiego lotniska
w ukladzie krajowym? Czy mozna wyobrazi¢ sobie uklad trzech strategicznych lotnisk
krajowych: centralnego (Warszawa—14dz), péinocnego (Gdanisk), potudniowego (Ka-
towice—Krakéw)? Jak wplynetoby ono na rozwdj obu aglomeracji?

Pomyst duzego, migdzynarodowego portu lotniczego Katowice—Krakéw nigdy nie
doczekal sie powazniejszych studiéw. Trwaja jednak prace nad podobna idea: koncep-
cja Centralnego Portu Komunikacyjnego polozonego pomiedzy Warszawa a Lodzia.
Okazuje sie tez, ze po dekadach rozbudowy malych, regionalnych lotnisk wiele z nich
ma problemy z zapewnieniem odpowiedniej liczby pasazeréw lub cargo.

Dlaczego pomyst budowy lotniska pomiedzy Krakowem a Katowicami jest wart dys-
kusji? Aby odpowiedzie¢ na to pytanie, nalezy przypomnie¢ historie lotnisk w Balicach
i Mierzecicach. Oba lotniska zostaty zbudowane dla celéw wojskowych i uzywane byly
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jako lotniska wojskowe. Oba utracily swoje znaczenie ze wzgledéw strategicznych.
Zaréwno jedno, jak i drugie ma swoje silne i stabe strony. Lotnisko w Balicach jest
polozone blisko centrum Krakowa (ok. 11 km), polaczone z nim linig kolejowa i droga
ekspresowa. Blisko$¢ terenéw zabudowanych nie pozwala jednak na operowanie w go-
dzinach nocnych, a mozliwosci rozbudowy sa ograniczone. Trudno bedzie rozbudowac
infrastrukture lotnicza (pasy startowe, plyty postojowe itd.), budynki terminalu pasa-
zerskiego, cargo, parkingdw czy wiekszego kompleksu obiektéw zwanych airport city,
pojawiajacych sie wokol wielkich wspoélczesnych lotnisk. Sktadaja sie na nie obiekty
obstugi pasazeréw, obstugi biznesu (hotele, centra kongresowe, biura), produkcji i ustug
okotoprodukeyjnych (magazyny i logistyka, konfekcjonowanie towaréw, produkcja
i handel na potrzeby lotnictwa i turystyki). W przypadku lotniska w Pyrzowicach jego
polozenie w obszarze stabo zurbanizowanym sprzyja powstaniu airport city, umozliwia
tez rozbudowe, przedluzenie pasa startowego, a nawet budowe drugiego pasa. Wazna
jest tez mozliwos$¢ operowania w godzinach nocnych. Dostep do lotniska nie jest tak
tatwy jak w przypadku Balic. Polozone na terenie dwdch gmin wiejskich — Ozarowic
i Mierzecic — nie ma bezposredniego polaczenia kolejowego z Katowicami, a i sama
odleglo$¢ od centrum aglomeracji gérnoslaskiej jest spora, bo wynosi okoto 30 km. Oba
lotniska skazane sg takze na konkurencje. W 2018 roku krakowskie lotnisko odprawito
ok. 6,8 mln pasazerdw, a katowickie ok. 5 milionéw. W poblizu znajduje sie tez mie-
dzynarodowe lotnisko w Ostrawie (Mo$nov). Gdyby wiec wybudowano jedno lotnisko
Katowice—Krakéw, mozna by liczy¢ na okoto 12 milionéw pasazeréw rocznie. Przy
uwzglednieniu ruchu transkontynentalnego, ktéry na takim lotnisku bylby prawdopo-
dobny, oraz przejeciu czesci ruchu lotniczego z Ostrawy, ten wynik mégtby by¢ znacznie
lepszy, by¢ moze zblizony do wyniku Okecia, tj. ok. 17,8 mln pasazeréw rocznie (2018 r.).
Poniewaz zlokalizowane byloby na terenie stabiej zurbanizowanym, mogloby operowac
przez cala dobg, a odpowiednie parametry techniczne (m.in. dlugo$¢ pasa startowego)
umozliwialyby operowanie samolotéw wielkich na trasach miedzykontynentalnych.
Dostep do obu aglomeracji zapewnialaby autostrada A4 oraz szybka kolej miedzyaglo-
meracyjna z dworcem na lotnisku, ktéra na zasadzie wahadla dowozilaby pasazeréw do
dworcéw w Krakowie i Katowicach w czasie od ok. 10 do 20 minut (przy predkosci ok.
150 km/godz.). Mozna tez zalozy¢, ze dojazd do Warszawy z wykorzystaniem Centralnej
Magistrali Kolejowej zajalby ok. 2 godzin, a do Gdanska ok. 5 godzin. Do rozwazenia
pozostawalby sposéb wspotdziatania projektowanego obecnie Centralnego Portu Ko-
munikacyjnego (pomiedzy Warszawa a Lodzia) z portem lotniczym Katowice—Krakéow.

Obwodnica autostradowa aglomeracji gérnoslaskiej

Mniej wiecej w $rodku dlugosci autostrada A4 przechodzi przez obszar aglomeracji
gornoslaskiej. Jesli popatrzy¢ na trase jej przebiegu, mozna zauwazy¢, ze jest to jedy-
ny odcinek, ktéry przecina centrum wielkiego miasta. Tylko bowiem w Katowicach
odleglos¢ od autostrady do Rynku wynosi zaledwie okoto jednego kilometra. Oprécz
oczywistych uciazliwo$ci (hatas, spaliny, drgania) dla mieszkancéw i uzytkownikéw
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$rodmiescia Katowic taki przebieg autostrady powoduje tez przestrzenna separacje
poludniowych dzielnic od pozostalej czesci miasta oraz wylaczenie z uzytkowania
miejskiego olbrzymich terenéw weztéw Murckowskiego i Mikotowskiego. Zajmuja
one okolo 33 ha, to jest prawie 10% calego obszaru $rédmiescia Katowic [sic!] (Studium
uwarunkowan... 2012). Tereny zajete na jezdnie zbiorcze, serwisowe i dodatkowe pasy
autostrady, ktéra na tym odcinku obstuguje tez ruch miejski, zajmuja pas o szerokosci
okoto 100 m. I wlasnie mieszanie ruchu tranzytowego, aglomeracyjnego i lokalnego
sprawia, ze na odcinku katowickim autostrada jest bardzo zatloczona, a jesli zdarzy
sie cos$, co blokuje ruch na weztach czy zjazdach (wypadek, remont), to przektada sie
to na trudnosci w cyrkulacji w obszarze centrum Katowic, a takze calej aglomeracji.
Warto przypomnie¢, ze planowana autostrada A1 réwniez miala przebiegaé przez §rod-
miescie Katowic wzdluz jego zachodniej granicy (rys. 4). Realizacja takiego przebiegu
wraz z konieczno$ciag wybudowania wezta autostrad A4/A1 spowodowalaby dalsze
komplikacje funkcjonowania centralnych obszaréw miasta. Spodziewano si¢ takich
probleméw zanim zrealizowano te inwestycje i dlatego przewidywano w planach za-
gospodarowania przestrzennego wojewodztwa (1978, 2004, 2016) po jej wybudowaniu
realizacje tak zwanej autostrady A4 (A4 bis) omijajacej najbardziej zurbanizowany ob-
szar aglomeracji gérnoslaskiej wzdtuz jej potudniowej krawedzi. W Perspektywicznym
planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa katowickiego (Perspektywicz-
ny... 1978, za: Jedraszko... 1981) zaproponowano jej przebieg od wezta z autostrada A4
w gminie So$nicowice poprzez Pilchowice, Knuréw, Gierattowice, Laziska, Tychy do
potaczenia z A4 na granicy Mystowic i Jaworzna (rys. 4). W Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewdédztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+” z 2016 roku zaproponowano
podobny przebieg, zaznaczajac szeroki pas, w ktérym moéglby by¢ ustalony (rys. 5).

Rys. 5. Przebieg poludniowej obwodnicy autostradowej aglomeracji gérnoslaskiej (tzw. A4) pokazany jako
pas pionowych kresek
Zrédto: Plan... 2016, 89.
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Inny sposéb zmniejszenia problemdw, jakie stworzyl §rédmiejski przebieg auto-
strady A4 na odcinku katowickim, zaproponowal autor niniejszego artykulu wraz
z M. Kluczwajd (Kluczwajd 2014). Jest to koncepcja przeprowadzenia autostrady A4
w tunelu na odcinku od wezla ,Mikotowska” do wezta ,Murckowska” W tym rozwia-
zaniu na autostradzie pozostalby tylko ruch tranzytowy, natomiast lokalny poprowa-
dzony bylby po powierzchni terenu. Pomys! tunelu nasuwa sie niejako sam. Od wezta
»Mikolowska” do wezla z ulica Francuska autostrada biegnie w wykopie o glebokosci
ok. 5,5 m, przecinajac najwyzsze wzniesienia Wyzyny Katowickiej stanowiacej wodo-
dziat Odry i Wisty (ok. 301 m n.p.m.). Jest to odcinek o dtugos$ci 1400 m. Dalej w kierun-
ku wschodnim teren obniza sie gwaltownie, osiagajac najnizszy punkt w Dolinie Trzech
Stawéw. Réznica wysoko$ci wynosi okoto 40 m. Nie byloby racjonalne prowadzenie tak
gleboko tunelu. Proponuje sie zatem poprowadzenie jezdni na estakadzie o diugosci
720 m w przezroczystej oslonie (tunelu) zapewniajacej dobra izolacje srédmiescia od
uciazliwosci oraz odpowiednie warunki techniczne uzytkowania drogi. Poprowadzenie
autostrady w tunelu podziemnym i nadziemnym zmniejszyloby przestrzenna izolacje
poludniowych dzielnic Katowic od §rédmiescia, co umozliwitoby wytworzenie kolej-
nych réznych powiazan komunikacyjnych, przyrodniczych, funkcjonalnych. Pojawityby
sie kolejne, dogodnie polozone tereny inwestycyjne. Rozdzielenie ruchu tranzytowego
od lokalnego zmniejszyloby zagrozenie kongestia, a takze poprawilo lokalna cyrkula-
cje (rys. 6).

Rys. 6. Proponowany przebieg autostrady A4 przez $rédmiescie Katowic — pogladowy plan i przekréj. Czes¢
zachodnia od wezta ,,Mikolowska” do skrzyzowania z ul. Francuska poprowadzona w tunelu podziem-
nym. Cze$¢ wschodnia do wezta ,Murckowska” na estakadzie w tunelu nadziemnym

Zrédlo: Kluczwajd 2014, 54.

Kanal Slaski

Na Gérnym Slasku, przytaczonym w potowie XVIII wieku do Prus po wojnach §la-
skich, powstawaly pierwsze kopalnie wegla i huty zelaza oraz cynku. Transport zaréwno
wegla, jak i wyrobéw hutniczych w kierunku Dolnego Slaska, Saksonii i Brandenburgii
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wymagal drogi wodnej laczacej sie z zeglowna Odra. Pojawil sie tez pomys! potaczenia
Odry z Dunajem (Ekspertyza... 2016, 34). Pod koniec XVIII wieku rozpoczeto budo-
we Kanalu Klodnickiego taczacego Odre w Kozlu z Gliwicami i Zabrzem. W latach
1935-1939 wybudowano Kanal Gliwicki (czynny od 1941 roku), ktéry zastapit Kanat
Ktodnicki.

W latach piecdziesiatych XX wieku (Ekspertyza... 2016, 40) rozwazano budowe
nowego kanatu zwanego Kanatem Slaskim przecinajacego Gérnoslaski Okreg Przemy-
stowy i faczacego Odre z Wista (rys. 7). Prace zintensyfikowano w latach 70. XX wie-
ku ze wzgledu na rosnace potrzeby transportu wegla. Rola kanalu miata polega¢ na
sprawniejszym wywozie stale zwiekszajacego sie wydobycia wegla zblizajacego sie do
okoto 200 mln ton (obecnie ok. 60 mln ton) do budowanych wtedy elektrowni Dolna
Odra, Kozienice, Potaniec, a takze do portéw — nowo wybudowanego Portu Péinocne-
go w Gdarisku oraz portu w Swinoujsciu. Konieczna bytaby takze przebudowa Wisty,
aby nadac¢ jej parametry odpowiedniej klasy zeglownosci. Przewidziano te dzialania
w programie rzadowym ,Wista” (w 1979 roku).

Toszek Tarnowskie N o
o Gd ‘E
zbiorniki \ 3
- anak Gliwicki wodne (arg Radzinkéw B/ 3
e — g T o )
szner e Tociseom B IEHRD | 07ZN0 —— Bytom .
‘ozle ‘ '-‘ l’.ﬂbody Sohce m& i Brze’ 1.
Kanok Kedzierzyriski o B
:"' ——
=l
Kotlarnis
e N e e N2 _FBiatc Proeasra
@ £
] Knurgw ey —~ amtwice C so e
\ kanm- P, Mystowice ¥ aczokowa
b <uino 4 R\ /—\ YN/
Raclborska —— e,
o -u-ko.lo- 23
O @zesze
55 © 60", ( ehy o A
§ | PR /p"‘;" Bierud — e
D
"(f / Cos L =
Howy © >
istg
oy © - -
Odwigcim

I projektoweny zbiornik
\_ wodny Rocibdrz l

Rys. 7. Proponowany przebieg Kanatu Slaskiego
Zrédto: Kulezyk i Skupien 2010.

Przewidywano cztery trasy kanalu (rys. 4, rys. 7). Jedna z nich — trasa péinoc-
na — miata stanowi¢ przedtuzenie Kanatu Gliwickiego i biec przez centrum zaglebia
weglowego w najblizszej odleglosci od kopaln, hut i innych zaktadéw, ktére mogly-
by korzysta¢ z transportu $rédladowego az do portu zlokalizowanego przy ujsciu
Przemszy do Wisty*. Inna trasa odchodzita od projektowanego kanalu Odra—Dunaj

4 Juz w okresie miedzywojennym pojawit si¢ pomyst budowy portu na Przemszy na granicy Sosnowca-
-Modrzejowa i Mystowic.
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w poblizu Kuzni Raciborskiej, przebiegata wzdtuz doliny Rudy i Gostynki oraz pro-
wadzita do tego samego punktu w okolicach O$wiecimia. Obie trasy musialy przecia¢
wododzial Odry i Wisly, co wiazalo sie z pokonaniem znacznej wysokosci — w przy-
padku pierwszej wersji okoto 100 m. Pierwsza wersja, jak wspomniano, przebiegataby
w poblizu wielkich kopaln i innych zakladéw, co bytoby korzystne, ale do pokonania
bylaby znaczna wysoko$¢ i konieczno$¢ trasowania w silnie zurbanizowanym obsza-
rze. W drugim przypadku wprawdzie nie trzeba bylo §luzowac tak czesto i wysoko, ale
w otoczeniu kanatu znalazlyby sie w wiekszosci tereny rolne i le$ne, w tym o duzym
znaczeniu przyrodniczym i kulturowym — Park Krajobrazowy Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich oraz Lasy Pszczynskie z Jeziorem Paprocanskim (rys. 7).
Zaréwno w jednym, jak i drugim przypadku problemem byloby zapewnienie stabilnego
poziomu wody w kanale, poniewaz obszar, przez ktdry by przebiegal, jest ubogi w wody
powierzchniowe. Konieczne byloby zasilanie go z wigkszego zbiornika, np. Zbiornika
Goczatkowickiego, co wymagaloby pompowania w gére (kilkadziesiat metréw) duzych
ilosci wody na odleglos¢ kilkunastu kilometréw. W Perspektywicznym planie zagospo-
darowania przestrzennego wojewddztwa katowickiego (Jedraszko 1981) proponowano
oba oméwione wyzej warianty, natomiast plany zagospodarowania wojewddztwa
$laskiego z 2004 roku oraz z 2016 roku nie przewiduja jego budowy. Koncept Kanatu
Slaskiego powrécit w dokumentach opracowywanych od 2017 roku przez Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (Zatozenia do planéw... 2016). Dyskutujac
nad mozliwa trasa Kanatu Slaskiego, nalezatoby wzia¢ takze pod uwage jego ewentualne
pofaczenie z kanatem Odra—Dunaj, modernizacje odrzanskiej drogi wodnej oraz budo-
we wislanskiej drogi wodnej. Budowa nowego kanatu bez sieci potaczen obstugujacych
wielkie miasta, porty morskie, o§rodki przemyslowe w Polsce i Europie nie miataby
ekonomicznego uzasadnienia. Przede wszystkim jednak nalezaloby odpowiedzie¢ na
pytanie, co mialoby by¢ transportowane tym kanalem. To ostatnie zagadnienie jest
podstawowe dla uzasadnienia tak kosztownej inwestycji jak budowa kanalu, a nastepnie
jego eksploatacja.

Podsumowanie i wnioski

W archiwalnych planach zagospodarowania przestrzennego aglomeracji gérno-
$laskiej widoczna jest kumulacja wielkich koncepcji i projektéw w latach 50. i 70.
XX wieku. Powodéw tej koncentracji nalezy szuka¢ w istniejacych potrzebach rozwo-
jowych regionu, a takze w uwarunkowaniach politycznych. Bezposrednio po II wojnie
$wiatowej region, sam niezniszczony, pracowal na cele odbudowy kraju. Wazne byly
tez dzialania planistyczne nakierowane na integracje zespolu miejskiego dotychczas
podzielonego granica panstwowa, a od 1945 roku objetego jedna administracja
wojewoddzka. Uwarunkowania polityczne przejawialy sie w celach strategicznych
wyznaczanych przez wladze publiczne (np. uprzemystowienie w latach 1950-1956
i 1970-1980) oraz w sposobie zarzadzania. Centralistyczny, niedemokratyczny
ustréj utatwial mobilizacje sit i Srodkéw, ale tez nie brat pod uwage opinii publicznej,
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ktéra przeciez niekoniecznie mogta popieraé gigantyczne, nierzadko nieefektywne
projekty.

W planach z lat 2004 oraz 2016 nie przedstawia sie perspektywicznych koncepcji,
ograniczajac sie do realistycznie zaplanowanych ponadlokalnych zadan publicznych.
Takie podejscie wynika z uwarunkowan gospodarki rynkowej, niehierarchicznego
systemu planowania (ostabienie planowania ponadlokalnego) oraz demokratycznych
procedur wyznaczania celéw rozwojowych i spotecznej kontroli wydatkéw publicz-
nych. Ponadto Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, na podstawie ktérej wykonano Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewédztwa Slaskiego z 2004 roku, nie przewidywata wykonywania planéw miejskich
obszaréw funkcjonalnych, co bylo mozliwe na podstawie poprzednich regulacji usta-
wowych do 1994 roku. W konsekwencji problematyka aglomeracji gérnoslaskiej, cho¢
wazna, nie wyrdznia sie w planie z 2004 roku.

Obecnie nastgpily dwie zmiany, ktére sprzyjaja dyskusji nad niezrealizowanymi
wielkimi koncepcjami czy projektami. W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030 powrdcilo pojecie obszaru funkcjonalnego, dla ktérego mozna wykony-
wac plany zagospodarowania przestrzennego. Dla niektérych z tych obszaréw sa one
obligatoryjne. Druga zmiana to powstanie w 2017 roku Goérnoslasko-Zaglebiowskiej
Metropolii — podmiotu zarzadzajacego aglomeracja gérnoslaska i jej otoczeniem.
Podmiot ten jest zainteresowany dotychczas niezrealizowanymi konceptami, np. Sla-
ska Koleja Regionalna, a ponadto powinien wykona¢ ramowe metropolitalne studium
zagospodarowania przestrzennego utatwiajace zaplanowanie wielkich projektéw dla
calej aglomeracji.

Powrdét w aktualnych planach do pomysléw sprzed wielu lat jest pozadany, o ile
rozpatruje si¢ je w kontekscie wspdlczesnych potrzeb i mozliwosci. Z przedstawio-
nych powyzej koncepcji zielony pier§cienn wokol aglomeracji gérnoslaskiej méglby
by¢ oparty na zrebie dawnego Le$nego Pasa Ochronnego GOP. Z kolei przeciwdzia-
tanie niekontrolowanej suburbanizacji mogtoby przyjac¢ forme budowy nowych miast
na zasadach powigzan komunikacyjnych proponowanych w latach pieédziesiatych.
Wznowienie prac nad pozostalymi omawianymi koncepcjami wzbudza wigcej wat-
pliwosci. Budowa A4 nie wydaje si¢ konieczna, jesli jej potencjalna role moze przejaé
krétki odcinek biegnacy w tunelu. Lotnisko Katowice—Krakéw utracilo szanse rea-
lizacji juz w latach dziewieddziesiatych, kiedy podjeto decyzje o rozbudowie lotnisk
w Balicach i Pyrzowicach. Podobnie sp6znione sa dziatania zmierzajace do budowy
Kanatu Slaskiego. Nie wida¢ odpowiedniego wolumenu towaréw, ktére miatyby by¢
nim transportowane. Trudno tez sobie wyobrazi¢ jego dzialanie bez sprawnych drég
wodnych Wisty i Odry.
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