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ABSTRAKT: Aglomeracja Watbrzyska tworzona jest przez 23 gminy o zréznicowanym stopniu rozwoju
liniowej infrastruktury transportowej. W opracowaniu podjeto prébe analizy i oceny dziatan jednostek
samorzadu terytorialnego Aglomeracji Watbrzyskiej pod katem istniejacych drég i sieci kolejowych oraz
wystepujacego na nich zjawiska kongestii. Pod uwage wzieto takie elementy infrastruktury jak: drogi krajowe,
wojewddzkie i gminne oraz sieci kolejowe. Analizujac i oceniajac zjawisko kongestii, dokonano obserwacji
drég aglomeracji, zaréwno w godzinach szczytu, jak i poza nim. Na tej podstawie mozliwa byla identyfikacja
»waskich gardel” w ruchu kotowym oraz zréznicowanego stopnia rozwoju liniowej infrastruktury. Dokonano
tez oceny funkcjonalnosci tej infrastruktury, a takze wskazano preferowane kierunki jej dalszego rozwoju.
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ABSTRACT: Walbrzych Agglomeration consists of 23 municipalities of varied levels of development of
their linear transport infrastructure. This paper attempts to analyse and evaluate the local government
units of Walbrzych Agglomeration in terms of the existing roads and rail networks, as well as congestion
phenomenon. The author has considered such elements of the infrastructure as the national, provincial and
municipal roads, as well as the railway networks. The observation of the phenomenon of congestion and the
analyses and evaluations of Watbrzych Agglomeration roads were made both at peak and off-peak times.
On this basis it has been possible to identify traffic bottlenecks and make differentiation of the development
levels of the linear infrastructure in the examined area. The functionality of this infrastructure has also been
evaluated, as well as the preferred directions for its further development.
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Wprowadzenie

Stan infrastruktury transportowej, w tym szczegélnie infrastruktury liniowej, stusznie
uznawany jest za warunek konieczny, cho¢ niewystarczajacy, dla rozwoju gospodarczego
miast i calych regionéw. Wladze regionéw stoja wobec nieustannych wyzwan zmienia-
jacego sie otoczenia ekonomicznego, technicznego, spoteczno-kulturowego, polityczno-
-prawnego, miedzynarodowego oraz przyrodniczego. Istotnym problemem wielu
wspdlczesnych miast i calych aglomeracji (w tym Aglomeracji Walbrzyskiej — AW) jest
wyludnianie sie. Aby temu zapobiec, bada si¢ m.in. trendy demograficzne i migracyjne
oraz dokonuje sie rozpoznawania stopnia zadowolenia mieszkaficéw z zycia na danym
obszarze. Lista elementéw ksztaltujacych jakos¢ zycia jest bardzo diuga. Obok klu-
czowej dla réznych grup interesariuszy (np. przedsiebiorcéw, mieszkancéw, turystéw)
infrastruktury logistycznej istotne sa takze rozwiazania dotyczace zagospodarowania
przestrzennego, zattoczenia komunikacyjnego, systemu informacji miejskiej, transpor-
tu publicznego itp. (Koziarski 2010; Macias 2013; Detyna 2016). Wedlug J. Szoltyska
iR. Otreby sukces danego miasta zalezy od jego sprawnosci ,w osiaganiu jak najlepszych
wynikéw wycenianych poprzez jako$¢ zycia mieszkancéw” (Szoltysek, Otreba 2012).

Bez watpienia inwestycje w rozwdj infrastruktury transportowej podnosza warto$¢
danego regionu, a w konsekwencji jego konkurencyjno$¢. Symptomem zwiekszenia
tej warto$ci bedzie osiagniecie oczekiwanych i lepszych wskaznikéw dotyczacych np.
jakosci zycia, warto$ci inwestycji, zmniejszenia bezrobocia itp. Jak pisza A. Jablonski
i M. Jabtoniski (2013), efektywny i skuteczny model zarzadzania regionem to ,taki [...],
ktéry powoduje przyrost liczby nowych mieszkancédw regionu lub zatrzymanie ujemnej
liczby ich migracji, pozytywnie wplywa na rozwdj inwestycji, [...] na wzrost kapitatu
ludzkiego i spotecznego”

Celem artykutu jest przedstawienie wynikéw przeprowadzonych badan!, ktére do-
tyczyly diagnozy aktualnego stanu liniowej infrastruktury transportowej Aglomeracji
Walbrzyskiej (istniejacych drég i linii kolejowych) oraz wskazania kierunkéw rozwoju tej
infrastruktury pod katem efektywno$ci komunikacyjnej. W artykule przedstawione zo-
staty takze wyniki dotyczace natezenia ruchu w najwiekszych miastach AW — wskazano
odcinki drég krajowych i wojewédzkich, na ktérych zjawisko kongestii jest najwieksze.

Aktualnie Aglomeracja tworzona jest przez 21 gmin miejskich i wiejskich? W bada-
niach uwzgledniono takie aspekty jak: drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi gminne
i sieci drég kolejowych (podano stan na grudzien 2016 — dane GUS). Przeprowadzona
zostala takze analiza i ocena zjawiska kongestii na drogach AW — zaré6wno w godzinach
szczytu, jak i poza nim. Badania pozwolily na identyfikacje ,waskich gardet” w ruchu
kotowym oraz zréznicowania stopnia rozwoju liniowej infrastruktury transportowej

L Artykul napisany w ramach projektu badawczego (grantu wewnetrznego) Pafistwowej Wyzszej Szkoty
Zawodowej im. Angelusa Silesiusa w Watbrzychu (Umowa nr 53/IPT/2016) pt. ,Wplyw rozwoju logistyki na
konkurencyjno$¢ Aglomeracji Walbrzyskiej — analiza i ocena wspélczesnych trendéw”.

2 http://aglomeracja-walbrzyska.pl/public/Dokumenty/Deklaracja_Aglomeracji_Walbrzyskiej.pdf (do-
step 8 kwietnia 2017); http://aglomeracja-walbrzyska.pl/aglomeracja-walbrzyska (dostep 8 kwietnia 2017).
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na tym obszarze. Bez odpowiedniej liniowej sieci transportowej rozwdj aglomeracji
miejskich oraz regionéw jest utrudniony, a nawet zablokowany. W opracowaniu sku-
piono uwage na wybranych elementach tej infrastruktury. W dalszej czesci artykulu
przedstawiona zostala diagnoza stanu aktualnego liniowej infrastruktury transportowej
oraz kierunki jej rozwoju na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej. Konncowe konkluzje
dotycza funkcjonalno$ci liniowej infrastruktury transportowej opisywanego obszaru,
a takze wskazania pozadanych kierunkéw jej rozwoju.

Liniowa infrastruktura transportowa a rozwoj aglomeracji miejskich

Czynnikéw wplywajacych na rozwdj aglomeracji miejskich oraz calych regionéw
jest wiele. Do kluczowych elementéw, ktére determinuja dostepno$é transportowa,
a co za tym idzie — rozwdj zaréwno gospodarczy, jak i spoleczny, nalezy infrastruktura
transportowa (Soénicki, Btazewicz 2010; Brzustewicz 2013; Pasternak, Sadowski 2014;
Bernat, Rymsza 2015). Przyjmujac jej przestrzenna klasyfikacje, mozemy stwierdzi¢, ze
na mobilno$¢ mieszkancéw, inwestordw czy tez turystow wplywaja:

— liniowa sie¢ transportowa — obejmujaca drogi kolowe, kolejowe oraz wodne
$rdédladowe;

— punkty (wezly) transportowe — przykladowo: stacje kolejowe, terminale intermo-
dalne, porty: morskie, wodne srédladowe, lotnicze, centra logistyczne czy tez przejscia
graniczne.

Transport drogowy jest przy tym najczesciej wykorzystywana galezia transportu
w przewozach ladowych (ludzi i towaréw). Swoja popularno$é zawdzigecza m.in. takim
cechom oferowanych ustug jak: bezposrednio$¢ i szybko$¢ przewozéw, zdolnosc¢ prze-
wozdw réznych towardéw, duza dostepnosc srodkdw transportowych, relatywnie niska
cena przewozéw itd. (Topolska 2015).

O istocie mobilnosci oraz wplywie $§rodowiska (w tym infrastruktury) miasta na
podejmowanie decyzji mieszkancédw o przemieszczaniu si¢ pisze J. Szoltysek. W swojej
ksiazce Kreowanie mobilnosci mieszkaricow miast mobilno$¢ traktuje jednak jako co$
wiecej niz sama ,ruchliwo$¢’, mobilno$¢ to ,,réwniez stan umystu, ktérego potencjat
sprawia, ze mozemy podrézowaé w czasie i przestrzeni [...]” (Szottysek 2011). Ta
swoista ,mobilnos¢ intelektualna” (zdolno$¢ do podejmowania decyzji o podrézach,
odwaga, gotowo$¢ do podejmowania ryzyka, ciekawos¢, brak strachu przed nowos-
ciami i pokonywaniem barier przestrzennych i mentalnych) przeklada sie zatem na
faktyczna mobilnos$¢ — utozsamiana z ,ruchliwo$cia” Wsrdd najpowazniejszych barier,
z ktérymi borykaja sie wspolczesne miasta, wymienia sie najcze$ciej: niewystarczajaca
liczbe mieszkan i miejsc pracy, zanieczyszczenie srodowiska oraz kongestie (komu-
nikacyjna, zaopatrzeniowa itp.). Przy tym wystepowanie zjawiska kongestii (z tac.
‘skupienie, nagromadzenie’) wynika przede wszystkim z ograniczonej przepustowosci
drég (Szoltysek 2007; 2011; Igliniski 2009; Jonkis 2011; Topolska 2012). Wsréd istot-
nych czynnikéw mogacych w znaczny sposéb poprawi¢ przepustowo$é drég (uzyskac
plynno$¢ jazdy na danym obszarze) w warunkach aglomeracji miejskich E. Placzek
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wymienia rozwiazania telematyczne?, w tym synchronizacje $wiatet ulicznych z tab-
licami informacyjnymi o zalecanej predkosci jazdy (Placzek 2009; Saniuk, Witkowski
2011; Topolska 2012). Istota logistyki miejskiej jest bowiem ksztaltowanie ,przeptywow
ddbr oraz oséb w obrebie systemu logistycznego miasta oraz [...] towarzyszacej im
informacji” (Szottysek 2007).

Wedlug M. Szymczaka podstawa realizacji powiazan zapewniajacych droznos¢
kanaléw przeplywu towardw i ludzi jest system transportowy aglomeracji miejskiej.
System ten bowiem integruje wszystkie obszary funkcjonalne aglomeracji, np. pro-
dukcyjny, handlowy, ustugowy, mieszkaniowy, rekreacyjny itd. (Szymczak 2001). Role
infrastruktury transportowej w rozwoju spoteczno-gospodarczym podkresla réwniez
K. Wojewo6dzka-Krol. Infrastruktura ta charakteryzuje sie przy tym szeregiem specy-
ficznych cech technicznych, ktére wywoluja okreslone konsekwencje ekonomiczne
i determinuja jej rozwdj. Naleza do nich m.in.:

a. Niepodzielno$¢ techniczna inwestycji infrastrukturalnych — rozumiana jako:

— minimalna wielko$¢ projektu — ktéra warunkuje jego uzyteczno$é (np. dtugoscé
drogi, ktéra jest uzyteczna, gdy taczy okres$lone punkty w przestrzeni),

— okreslone cechy techniczne obiektu infrastruktury — ktére warunkuja jego uzy-
tecznos$¢ w danych warunkach (np. okreslona liczba paséw ruchu, zapewniajaca zakla-
dana przepustowo$¢ drogi),

— niezbedna kombinacja urzadzen infrastrukturalnych — ktéra warunkuje wyko-
rzystanie planowanej inwestycji (np. drogi dojazdowe do centrum przesiadkowego);

b. Dlugi okres Zzywotnosci obiektéw — ktéry powoduje, Ze w procesie projektowania
inwestycji w infrastrukture transportowa konieczne jest uwzglednienie przyszlych po-
trzeb interesariuszy (obiekty powinny bowiem zaspokaja¢ popyt przynajmniej w okre-
sie kilkudziesieciu lat, aby nie byto konieczno$ci przebudowy lub modernizacji nieza-
mortyzowanych obiektéw z powodu niedostosowania ich do rosnacych potrzeb). Ma
to zwiazek z tzw. niepodzielno$cia ekonomiczna infrastruktury transportowej — wyzsza
oplacalnoscia budowy obiektéw uwzgledniajacych przyszle standardy i potrzeby;

c. Dlugi okres powstawania obiektéw infrastrukturalnych — co powoduje znaczne
niedogodnosci dla uzytkownikéw w okresie inwestowania (Wojewddzka-Krol 2015).

W tym kontekscie nalezy podkresli¢, Ze inwestycje transportowe na obszarach
aglomeracji miejskich realizowane sa przez administracje publiczng, co z powoddéw
uwarunkowan m.in. prawnych i politycznych powoduje, ze obarczone sa one dosy¢
znacznym ryzykiem niedostosowania do potrzeb i wymagan réznych grup interesa-
riuszy (Kauf 2013). I tak wsréd problemdéw w obszarze logistyki miejskiej, identyfiko-
wanych z perspektywy samorzadéw lokalnych, wymienia sie:

— fragmentarycznosc¢ i duze rozproszenie realizowanych zadan,

— brak koordynacji dziatan,

3 Telematyka — dzial telekomunikacji, rozwiazania telekomunikacyjne, informatyczne, informacyjne.
Telematyka zajmuje si¢ zagadnieniami zwigzanymi z przekazywaniem informacji w postaci m.in. nierucho-
mego obrazu (Encyklopedia PWN).
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— niewystarczajacg wspolprace samorzaddw lokalnych z interesariuszami,

— znikomy zakres realizowanych zadan z zakresu transportu towarowego i margi-
nalne uwzglednianie tego aspektu w strategiach miejskich — przy tendencji skupiania
sie na transporcie publicznym (Kiba-Janiak 2015; Jaroszynski 2010).

Uwzgledniajac znaczenie infrastruktury transportowej dla rozwoju miast i regionéw,
a takze jej cechy techniczne i zalezno$¢ od decyzji organéw administracji publicznej,
warto podkresli¢ przytoczona przez J. Witkowskiego definicje strategii logistycznej
miasta stanowiacej ,kompozycje dlugookresowych, skoordynowanych wewnetrznie
i zewnetrznie decyzji oraz dziatan stuzacych sprawnemu i efektywnemu przeplywowi
os6b i fadunkéw oraz towarzyszacych im informacji na obszarach zurbanizowanych
w celu poprawy jakosci zycia mieszkancéw” (Witkowski 2014).

W Strategii Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej na lata 2013—2020 (2012) wsrdd szes-
ciu priorytetéw wskazano priorytet PR 4. Sprawna i efektywna infrastruktura. Zapisano
m.in,, ze: ,[...] budowa czy remont drogi badz linii kolejowej nie moze by¢ celem samym
w sobie, ale srodkiem do tworzenia nowej, lepszej uzytecznosci zasob6éw lokalnych”.
Sprawna i efektywna infrastruktura znajduje si¢ réwniez w zapisach nowej, z 2016 r.,
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Walbrzyskiej (2015) —
jako jeden z czterech celéw kierunkowych Aglomeracji. Priorytet 3.1. to: Zapewnienie

szybkiego, bezposredniego potaczenia Aglomeracji Watbrzyskiej z jej otoczeniem?.

Diagnoza aktualnego stanu liniowej infrastruktury transportowej
Aglomeracji Walbrzyskiej

Infrastruktura liniowa definiowana jest jako wydzielony pas terenu, ktéry przezna-
czony jest do ruchu lub postoju srodkéw transportu (Fertsch (red.) 2006). Majac na
uwadze Aglomeracje Walbrzyska jako cato$¢ (ryc. 1), przy dokonywaniu analizy infra-
struktury liniowej nalezy wzia¢ po uwage przede wszystkim:

— sie¢ drég krajowych,

— sie¢ drég wojewddzkich,

— drogi gminne,

— sie¢ torowisk.

Na obszarze Aglomeracji Walbrzyskiej nie wystepuje infrastruktura morska, §réd-
ladowa ani lotnicza.

Drogi krajowe maja najwyzsza kategorie drég publicznych, sa wlasnoscia Skarbu
Panstwa (Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. ...). Dzigki sieci drég krajowych mozliwa jest
plynna komunikacja zaréwno krajowa, jak i miedzynarodowa. Na badanym obszarze
polozone sa trzy drogi o charakterze krajowym:

1. DK 35, taczaca Wroclaw ze Swidnica, Walbrzychem i Golifiskiem — potaczenie
z Republika Czeska dla pojazdéw do 6 ton;

4 Otoczenie Aglomeracji Watbrzyskiej rozumiane jest jako obszar Dolnego Slaska, niebedacy w granicach
umowy.
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Ryc. 1. Mapa Aglomeracji Watbrzyskiej — sie¢ drogowa
Zrédlo: Zintegrowany Program... 2014.

2. DK 5, faczaca Wroclaw ze Strzegomiem, Bolkowem, Kamienna Goéra i Lubawka
— potaczenie z Republika Czeska dla pojazdéw do 6 ton;

3. DK 34, faczaca Swiebodzice z Dobromierzem.

Sie¢ drég krajowych uzupelniona jest drogami wojewo6dzkimi. Do najwazniejszych
tras komunikacyjnych naleza m.in.:

1. DW 367 Jelenia Géra—Walbrzych,

2.DW 371, 373 na obszarze Swiebodzic — stanowia tacznik pomiedzy drogami
krajowymi DK 341 35,

3. DW 375 Walbrzych Sobigcin—Dobromierz,

4. DW 376 Walbrzych Szczawienko—Jabtéw,

5. DW 381 Walbrzych—Ktodzko,

6. DW 383 Jedlina-Zdrdj—Dzierzoniéw,

7. DW 385 Ttumaczéw (granica panstwa) — Jaczowice.

Znaczenie lokalne w kontekscie opisywanych drég maja drogi gminne. Ustawa o dro-
gach publicznych definiuje je jako te, ktdre nie sa zaliczane do zadnej innej kategorii,
uzupelniaja sie¢ istniejacych drég, ktére sluza miejscowym potrzebom. Uktad drég
gminnych przedstawiono w tabeli 1.
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Tabela 1
Drogi gminne Aglomeracji Walbrzyskiej

Gmina Liczba drég gminnych Gmina Liczba drég gminnych

Boguszéw-Gorce 3 Lubawka 10
Czarny Bor 2 Marcinowice 4
Dobromierz 3 Mieroszéw 5

Miasto Gl6éwne arterie miasta to:
Gluszyca 6 DW 381, 385 oraz cztery dro-

Nowa Ruda . . .

gi powiatowe, drogi lokalne
Jaworzyna Slaska 6 Nowa Ruda 21
Jedlina-Zdréj 1 Stare Bogaczowice 5
Miasto GlI6éwne arterie miasta to:
DK 5 oraz droga wojewodz- || Strzegom 4

Kamienna Géra

ka DW 367, drogi lokalne

Gléwna arteria miasta to
DK 35; DW 382, 379, oraz

Kamienna Goéra 7 Miasto Swidnica dwie drogi powiatowe, 80 km
drég lokalnych
Swiebodzice 3 Swidnica 6
Gléwna arteria to DK 35;
Walim 3 Walbrzych DW 375, 376, 367, 379, 381
oraz 13 drég powiatowych,
Zaréw 3 - _

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Zintegrowany Program... 2014.

Drogi Aglomeracji Walbrzyskiej oceniane sa jako dostateczne badz zle, a ich para-
metry techniczne okre$lane sg jako niskie (drogi jednojezdniowe). Remontu wymagaja
zaréwno drogi krajowe (np. DK 35), jak i wojewddzkie (np. DW 381, 384, 385). Ponadto
fakt, ze gminy polozone sa w duzej mierze na obszarach gérskich, powoduje staba dro-
gowa dostepno$¢ komunikacyjna centrum Aglomeracji Watbrzyskiej, tj. Watbrzycha.
Czas dojazdu do Watbrzycha np. z miejscowo$ci Radkéw (45 km) to ok. jednej godziny,
z Nowej Rudy (35 km) — ok. 40 minut, z Kamiennej Géry (24 km) — ok. 30 minut. Na
trasach tych wystepuja liczne ograniczenia predkosci, co powoduje srednig predkos¢
przejazdu na poziomie od 35 km/h do 62 km/h (Strategia Rozwoju... 2012).

Analizujac infrastrukture liniowa transportowa, nalezy zwré6ci¢ uwage na zjawisko
kongestii transportowe;j®, ktéra na badanym obszarze skupia si¢ przede wszystkim na
drogach krajowych i wojewddzkich, w obrebach wiekszych miast. Najwieksze natezenie

5 Kongestia transportowa — jest definiowana jako wzajemne utrudnianie ruchu przez pojazdy w zwiazku
z istniejaca obiektywna zalezno$cia miedzy predkoscia poruszajacych sie pojazdéw a wielkoscia przepltywu
w warunkach, gdy stopienn wykorzystania pojemnosci systemu transportowego zbliza si¢ do wyczerpania
(Dargay, Goodwin 1999, s. 160, za: Szoltysek 2016, s. 52).
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ruchu charakterystyczne jest dla: Watbrzycha, Swidnicy i Swiebodzic. Godziny szczytu
w tych miastach oscyluja pomiedzy wezesnymi godzinami porannymi az do péznych
godzin popotudniowych, a ruch skupia si¢ przede wszystkim na DK 35 oraz DK 34.
Jak wynika z badan Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, sredni dobowy
ruch na kontrolowanych odcinkach to ponad 10 tys. pojazdéw na dobe, co z pew-
noscia wplywa na spotegowanie zjawiska kongestii na wybranym obszarze. Sposréd
wybranych miast Aglomeracji Walbrzyskiej najmniejsze zjawisko kongestii wystepuje
w Nowej Rudzie (tabela 2).

Tabela 2
Natezenie ruchu w najwiekszych miastach Aglomeracji Watbrzyskiej
Grmina/miasto Godzm).f ne}qu;kszego Dr9g1, na l.<t0rych wyst?— Sredni dobowy ruch roczny
natezenia ruchu puje zjawisko kongestii (2015)
6.30-9.30 punkt pomiaru 30813 —
1 h DI
Watbrzye 11.30-17.00 35 14 871 pojazdéw silnikowych
punkt pomiaru 30809 —
. , 8.00-12.00 7 372 pojazdéw silnikowych;
Kamienna Géra | 1, 1739 DK'5, DW 367 punkt pomiaru 30828 —
6 605 pojazdéw silnikowych
DK 35

punkt pomiaru 30804 —
) 6.00-9.30 17 617 pojazdéw silnikowych;
Swidnica 12.00-17.00 DK 35, DW 382, DW 379 | punkt pomiaru 30826 —

' ' 15 996 pojazdéw silnikowych;
punkt pomiaru 30803 —
9 946 pojazdéw silnikowych

DK 34

punkt pomiaru 30812 —

10 718 pojazdéw silnikowych;
punkt pomiaru 30806 —

4 094 pojazdéw silnikowych;
DK 35

punkt pomiaru 30808 —

10 882 pojazdoéw silnikowych;
punkt pomiaru 30833 —

12 096 pojazdéw silnikowych

Nowa Ruda 7.30-8.00 DW 385 brak punktéw pomiaru

Swiebodzice 08.00-18.00 DK 35, DK 34

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Google Maps; Generalny Pomiar Ruchu... 2015.

Infrastrukture liniowg transportowa na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej tworza
takze linie kolejowe normalnotorowe. Do podstawowych relacji regionalnych naleza
m.in.: Wroclaw—Szklarska Poreba, Wroctaw—Dzierzoniéw, Legnica—Dzierzoniéw, Wat-
brzych—Kudowa-Zdrdj, sezonowo Jelenia Géra—Trutnov. Najczesciej eksploatowana
jest linia 274 (Wroclaw—Zgorzelec), ktoéra jest linia w pelni zelektryfikowana. Ma ona
znaczenie strategiczne, zwiazane przede wszystkim z bliskoscia kopalni surowcéw,
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kruszywa budowlanego oraz dostarczaniem wegla do koksowni Victoria. Linia wyko-
rzystywana jest takze do obslugi ruchu pasazerskiego. Najwazniejsze wezly kolejowe
tworza stacje: Jaworzyna Slaska, Boguszéw-Gorce Wschéd, Watbrzych Gléwny oraz
Sedzistaw. Natomiast z punktu widzenia ruchu pasazerskiego najwazniejszymi stacja-
mi sa: Walbrzych Gléwny, Watbrzych Miasto, Walbrzych Szczawienko i Swiebodzice.
Linia kolejowa 137, nazywana magistrala podsudecka, jest druga najwazniejsza linia
kolejowa przebiegajaca przez Aglomeracje Walbrzyska. Ruch towarowy i pasazerski
skupia sie tu gléwnie na stacjach Swidnica i Jaworzyna Slaska. Wiele z istniejacych na
badanym obszarze linii jest zamknietych od wielu lat badZ wykorzystywanych spora-
dycznie. Przykladowe trasy kolejowe przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3

Wybrane linie kolejowe Aglomeracji Walbrzyskiej

Numer linii (wybrane)

Odcinek w ramach
Aglomeracji Walbrzyskiej

Cechy charakterystyczne

Linia 137 (Katowice —
Legnica)

Krzyzowa — RogoZnica

Linia czynna, niezelektryfikowana, predkos¢
konstrukcyjna waha sie od 80 do 100 km/h,
w zalezno$ci od odcinka.

Linia 274 (Wroctaw —
Zgorzelec)

Imbramowice — Witkéw
Slaski

Linia czynna, zelektryfikowana, predko$¢
konstrukcyjna waha sie od 60 do 120 km/h,
w zaleznosci od odcinka.

Linia 285 (Wroctaw Glow-
ny — Jedlina-Zdrdj)

Strzelce Swidnickie —
Jedlina-Zdréj

Linia czynna tylko czesciowo dla ruchu
towarowego, niezelektryfikowana, predkos¢
konstrukcyjna do 100 km/h.

Linia 286 (Ktodzko —
Wroctaw)

Nowa Ruda — Watbrzych

Niezelektryfikowana, predko$¢ konstrukceyj-
na do 100 km/h.

Linia 291 (Boguszéw Gor-
ce [PL] — Mezimesti [CZ])

calos¢ — w granicach
panstwa

Linia miedzynarodowa, niezelektryfikowana,
predkos¢ konstrukeyjna do 100 km/h.

Linia 299 (Kamienna Géra
[PL] — Kralovec [CZ])

calo$¢ — w granicach
panstwa

Linia miedzynarodowa, czynna, ruch towa-
rowy i pasazerski, predkos¢ konstrukcyjna
— 100 km/h.

Linia 345 (Kamienna Géra

Linia nieczynna, niezelektryfikowana, pred-

— Pisarzowice) catos¢ ko$¢ konstrukcyjna — 80 km/h.

Linia 869 (Watbrzych Linia czynna w ruchu towarowym, tacznica
Szczawienko — Walbrzych | catos¢ o znaczeniu lokalnym, predkos¢ konstrukceyj-
Zesp6t Bocznic) na — 40 km/h.

Tor taczacy nr 976 Linia obstugujaca ruch towarowy z dwéch
(Boguszéw-Gorce Zachdd | catosc¢ kopalni melafiru (Grzedy i Boréwno), tor

— Czarny Bor)

zelektryfikowany, znaczenia miejscowego.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Zintegrowany Program... 2014.

Linie kolejowe Aglomeracji nie sa objete umowami europejskimi AGC (Umowa
europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych) i AGTC (Umowa euro-
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pejska o gléwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszacych).

Liniowa infrastruktura transportowa w AW skupia sie na dwoch galeziach trans-
portu ladowego, tj. na transporcie samochodowym i kolejowym. Najgestsze sieci drég
obu galezi transportu skupiaja sie na najwiekszych miastach: Watbrzychu, Swidnicy,
Swiebodzicach, Kamiennej Gérze i Nowej Rudzie.

Kierunki rozwoju liniowej infrastruktury transportowej
Aglomeracji Walbrzyskiej i ich ocena pod katem
uzyskania efektywnos$ci komunikacyjnej

Nie ulega watpliwosci, ze obszar Aglomeracji jest niezwykle duzy, a skoordynowanie
dziatan ukierunkowanych na rozwdj infrastruktury transportowej jest trudne. Wspot-
praca 21 jednostek samorzadu terytorialnego AW jest przedsiewzieciem dlugofalowym,
majacym na celu m.in. podniesienie efektywnosci komunikacyjnej w ramach funkcjonu-
jacych gmin i pomiedzy nimi. W wielu przypadkach stworzenie sprawnej i efektywnej
infrastruktury przekracza mozliwosci finansowe jednej gminy, stad wspdlne podejscie
do zagadnienia poprawy komunikacji. Potozenie Aglomeracji w bezposrednim sasiedz-
twie Czech, przebieg trzech waznych drég krajowych oraz liczne zamkniete linie kolejo-
we — wszystko to powoduje wystapienie wielu probleméw o charakterze strukturalnym.
Pierwszy problem dotyczy zagadnienia infrastruktury liniowej skoncentrowanej na sieci
drég. Niezadowalajacy ich stan i fakt, ze sa to najczesciej drogi jednojezdniowe, nie
sprzyja pozytywnej ocenie. Ponadto wszystkie trzy drogi krajowe, generujace duzy ruch
tranzytowy, przebiegaja przez centra najwiekszych miast Aglomeracji Watbrzyskiej,
stad zjawisko kongestii koncentrujace sie wlasnie w tych miejscach. Drugi problem
dotyczy sieci kolejowych, ktdre de facto tacza tylko najwieksze miasta AW z otoczeniem,
nie docierajac do mniejszych gmin. Liczne linie zostaly zamkniete, co wykluczylo czes¢
gmin z mozliwo$ci korzystania z ustug komunikacji kolejowej.

Jednym z priorytetéw przyjetych do realizacji przez gminy Aglomeracjijest dogodna
dostepnos¢ komunikacyjna. Kierunkami zidentyfikowanymi do realizacji sa:

— poprawa parametréw technicznych drég,

— zapewnienie polaczenia z otoczeniem,

— spdjna komunikacja publiczna (Strategia Rozwoju... 2012).

Dziatania podejmowane w kierunku realizacji rozwoju infrastruktury liniowej maja
sie skupi¢ przede wszystkim na przebudowach i modernizacji sieci drég i kolei oraz
na wspoélnej koordynacji potaczenn komunikacji publicznej. W planach jest budowa
obwodnic najwiekszych miast regionu (m.in. Watbrzych, Nowa Ruda, Swiebodzice),
ktére odciazylyby centra z ruchu tranzytowego i w konsekwencji zmniejszyly zjawisko
kongestii wystepujace na tym obszarze. Wazna inwestycja z punktu widzenia popra-
wienia mozliwosci komunikacyjnych z otoczeniem jest budowa tzw. Drogi Sudeckiej,
ktoéra potaczy Nowa Rude z Kamienna Géra. Droga ta poprowadzona zostanie przez
wiekszo$¢ gmin lezacych na obszarze Aglomeracji (Zintegrowany Program... 2014).
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Ponadto w najblizszym czasie, dzieki rozbudowie drogi krajowej S3, zyska szybkie
polaczenie z autostrada A4. Planowana inwestycja na badanym obszarze ma prze-
biega¢ przez gmin¢ Kamienna Goéra, az do granicy z Czechami w Lubawce. Droga ta
jest elementem korytarza transeuropejskiego i docelowo ma zapewni¢ bezposrednie
polaczenie krajéw skandynawskich (za posrednictwem linii promowych) z pétnocnymi
Czechami oraz Praga. Zakonczenie inwestycji planowane jest na 2018 r. (Droga S3).

Modernizacja linii kolejowych na obszarze Aglomeracji Walbrzyskiej trwa juz od
wielu lat, stad czas przejazdu na najcze$ciej uzytkowanej linii 274 (Wroctaw—Zgo-
rzelec) skrécil sie o 1,5 godziny w poréwnaniu z rokiem 2010. Prace na tym odcinku
wciaz trwaja, aktualnie najwieksze inwestycje dotycza przede wszystkim modernizacji
infrastruktury punktowej na wspomnianej trasie. Wéréd planéw zwiazanych z siecia
drég kolejowych jest m.in. utworzenie kolei Aglomeracji Walbrzyskiej. Dziatanie to ma
na celu zwigkszenie potencjatu turystycznego regionu dzieki uruchomieniu nowych
polaczen kolejowych do Czech oraz stworzeniu turystycznego polaczenia pomiedzy
Watbrzychem i Ktodzkiem oraz Klodzkiem a Swidnica. Zamkniete linie kolejowe pla-
nuje sie przeksztalci¢ na trasy rowerowe (Zintegrowany Program... 2014).

Dobra kondycja liniowej infrastruktury drogowej, szczegdlnie na tak duzym ob-
szarze, jakim jest Aglomeracja Walbrzyska, jest sposobem na zmniejszenie zjawiska
kongestii, skrécenie czasu przejazdu oraz na zwigkszenie atrakcyjno$ci miast, nie tylko
pod wzgledem turystycznym. Dzialania skierowane na poprawe stanu drég samocho-
dowych i kolejowych sa takze dziataniami podnoszacymi jako$¢ zycia mieszkancow.
Podejmowane inwestycje maja szanse stac sie dla Aglomeracji impulsem do wigksze-
go rozwoju gospodarczego regionu. Mozliwy bedzie m.in. szerszy dostep do rynku
pracy, wieksze mozliwosci podejmowania dzialan zarobkowych przez mieszkancow
opisywanego obszaru, zwieksza sie mozliwosci wyboru dostawcéw i klientéw, a takze
poszerzone zostang rynki zbytu i zakupu nowych produktéw.

Podsumowanie

Celem artykulu byto przedstawienie aktualnego stanu liniowej infrastruktury trans-
portowej Aglomeracji Watbrzyskiej oraz wskazanie kierunkéw rozwoju tej infrastruk-
tury pod katem efektywnosci komunikacyjnej. Cel ten w opinii autorek zostal osiag-
niety, poniewaz w opracowaniu zaprezentowano wyniki badan dotyczacych analizy:

— infrastruktury liniowej Aglomeracji Watbrzyskiej przy uwzglednieniu istniejacej
sieci drég krajowych, wojewddzkich, gminnych oraz sieci torowisk;

— czaséw przejazdu drogami gminnymi pomiedzy wybranymi miejscowos$ciami
Aglomeracji;

— natezenia ruchu w najwiekszych miastach AW: Watbrzychu, Swidnicy, Swiebodzi-
cach, Kamiennej Gérze oraz Nowej Rudzie — wskazano, na ktérych drogach krajowych
i wojewddzkich wystepuje najczesciej zjawisko kongestii transportowej.

W opracowaniu przedstawiono takze kierunki oraz priorytety rozwoju liniowej
infrastruktury transportowej AW. Gminy Aglomeracji przyjely za priorytet dogodna
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dostepnos¢ komunikacyjng, a kierunkami zidentyfikowanymi do realizacji (do 2020 r.)
sa przede wszystkim: poprawa parametréw technicznych drég, zapewnienie potaczenia
z otoczeniem oraz sp6jna komunikacja publiczna.

Inwestycje w liniowa infrastrukture transportowa sa inwestycjami dlugofalowymi,
wymagajacymi duzych nakladéw finansowych. Podejmowanie takich przedsiewzie¢
przez kilka gmin jednocze$nie powoduje, Ze musza by¢ one skoordynowane przez
kilka autonomicznych samorzadéw. Dzieki porozumieniu, jakim jest Aglomeracja
Watbrzyska, mozliwe jest sprawne zarzadzanie tego typu dziataniami, co nie zmienia
faktu, ze sa one w dalszym ciagu czasochlonne i wymagaja sprawnej koordynacji. Nie-
mniej jednak najwazniejsze problemy zidentyfikowane na podstawie diagnozy stanu
sieci drogowych i kolejowych wydaja sie mozliwe do rozwigzania. Szczegdlnie wazne
sa inwestycje drogowe, ktére rozwiazatyby problem kongestii w regionie. Jednocze$nie
przyczynia sie one do zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej Aglomeracji zaréwno
wewnatrz obszaru, jak i z najblizszym otoczeniem. To z kolei przyczyni sie do eskala-
¢ji dziatan w kierunku rozwoju gospodarki regionu i turystyki. Rozwdj infrastruktury
drogowej sprzyja zadowoleniu mieszkancéw, co podnosi jakos¢ ich zycia. Nie ulega
watpliwosci, ze inwestycje w infrastrukture drogowa sprzyjaja poprawie efektywnosci
komunikacyjnej regionu. Jednak fakt, ze maja one tak odlegte okresy realizacji, wydtuza
w czasie efekt zadowolenia mieszkanicéw. Inna sytuacja dotyczy rozwoju kolei. Moder-
nizacje w tym zakresie sg juz odczuwalne przez osoby, ktére zamieszkuja badany ob-
szar. Najwazniejsza inwestycja, jaka jest modernizacja linii 274 (Wroclaw—Zgorzelec),
umozliwila polaczenie centrum Aglomeracji Walbrzyskiej z najwiekszymi miastami
w Polsce, skracajac jednoczes$nie czas przejazdu. Podejmowane dalsze dziatania przy-
czynig sie do zwiekszenia dostepnos$ci komunikacyjnej obszaru oraz zwiekszenia jego
konkurencyjnosci.

Reasumujac, podejmowane dzialania na badanym obszarze zwiazane z liniowa
infrastruktura transportowa sprzyjaja wymianie handlowej i jednoczesnie wplywaja
pozytywnie na przeplywy zasobdw pracy. To z kolei oddzialuje pozytywnie na redukcje
nieréwnosci regionalnych, a wiec i poprawe konkurencyjno$ci obszaru Aglomeracji
Watbrzyskiej. Mozna uznad, ze tak sformulowane pozytywne bodzce wynikajace z in-
westycji w infrastrukture liniowa przyczynia sie do wzrostu produktywnosci dziatal-
nosci gospodarczej, zwieksza atrakcyjno$¢ inwestycyjna regionu, a Produkt Krajowy
Brutto wzrosnie.
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