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ABSTRACT: Industrial-era heritage of polish cities is a space of comprehensive changes that occur after 1989.
Among these transitions we can indicate degradation and abandonment, but also conservation, adaptations
of buildings to new functions and increasing tourist role of technical heritage. Valuable and differentiated
heritage of this kind in Cracow was also significantly affected in last 20 years. Numerous examples of adap-
tations and renewals not only contributed to preservation of industrial landscape elements, but also raised
attractiveness of urban space. I was achieved by creating new commercial, tourist, cultural and museum
offer utilizing technical heritage.
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Wprowadzenie

Jednym z wielu wyzwan, przed ktorymi stoja obecnie polskie miasta, jest efektywna
ochrona dziedzictwa kulturowego i wykorzystanie jego unikalnego potencjatu (Sepiot
1997; Purchla 1997). Szczegdlna kategorie materialnego dziedzictwa miast stanowia
tzw. zabytki techniki, czyli obiekty zwigzane z dawna dzialalnoécia przemystowa i sze-
roko rozumiang inzynieria.

Polska jest krajem o stosunkowo bogatymi zréznicowanym dziedzictwie ery przemy-
stowej. Obejmuje ono nie tylko historyczne zaklady przemystowe, ale réwniez zabytki
transportu i inzynierii miejskiej i wojskowej. Wéréd zabytkéw przemystu, ktére stano-
wia najbardziej charakterystyczna grupe zabytkéw techniki, reprezentowana jest wigk-
szo$¢ funkcjonujacych na terenach Polski branz produkcyjnych. Jest to tez grupa najbar-
dziej zréznicowana, obejmujaca zar6wno wielkie kompleksy przemystowe, jak i mniej
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znaczgce zaklady o charakterze cze$ciowo rzemieélniczym. Dziedzictwo transportu to
przede wszystkim budownictwo kolejowe (dworce, parowozownie, wieze wodne i inne
obiekty zaplecza) oraz infrastruktura transportu miejskiego (zajezdnie tramwajowe).
Wéréd budowli inzynierskich odnalezé mozna wiele unikalnych rozwiazan budownic-
twa mostowego, tunele kolejowe, wiadukty, estakady, obiekty hydrotechniczne. Wresz-
cie, w miastach powstawaly gazownie, elektrownie i zaklady wodociagowe, ktére moga
by¢ sklasyfikowane jako osobna grupa inwestycji o charakterze komunalnym.

Historyczne i poznawcze wartosci tego rodzaju dziedzictwa sa obecnie coraz cze-
$ciej doceniane. Dotyczy to przede wszystkim najcenniejszych obiektéw, w przypadku
ktérych mozemy méwi¢ o zachowaniu w pierwotnej formie historycznych ciagéw
technologicznych lub przynajmniej kompletnych uktadéw przestrzennych czy cech
architektury. Ale zabytki techniki przejawiaja nie tylko warto$¢ naukowa. Wiele obiek-
téw, szczegdlnie zaklady przemyslowe o duzej skali zalozenia, daja mozliwosci zago-
spodarowania/adaptacji do nowych funkgji, z czego przykladami coraz czeéciej mamy
do czynienia na terenie Polski. Coraz liczniejsze sa réwniez przypadki rewaloryzacji
nieprzerwanie pelnigcych pierwotne funkcje historycznych elementéw infrastruktury,
a nawet niekubaturowych obiektéw inzynierskich.

Celem opracowania jest przedstawienie najwazniejszych osiagnie¢ w zakresie zago-
spodarowania i rewaloryzacji zabytkéw techniki w Krakowie na tle ogélnopolskich ten-
dencji w tej problematyce. Zaznaczy¢ tu nalezy, ze autora interesuja obiekty powstale od
potowy XIX w. do 1918 r. Na te lata przypada bowiem najwazniejszy etap ksztaltowania
sie Krakowa (i wiekszosci duzych polskich miast) jako wzglednie nowoczesnego o$rod-
ka miejskiego w Europie Srodkowej (Purchla 1979). Jest to réwniez wzglednie sp6jna
pod wzgledem stosowanych form architektonicznych i rozwiazan konstrukcyjnych
w budownictwie przemystowym calos¢.

Moéwiac o tytutowych ,wspdtczesnych przemianach” autor ma na myéli zjawiska
wystepujace po przelomie 1989 r, ktéry problematyke ochrony i zagospodarowania
zabytkéw, nie tylko techniki, postawil w nowym $wietle.

Kierunki przemian w przestrzeni historycznych obiektéow
przemystu i techniki w Polsce po 1989 roku

Trudno w tym miejscu przedstawi¢ wyczerpujaca charakterystyke zachodzacych
zmian, zwlaszcza ze dotycza one niezwykle licznej grupy obiektéw. Warto jednak
wskaza¢ ogdlne tendencje, dotyczace wiekszosci o$rodkéw miejskich.

Po 1989 r., jako poklosie transformacji, ujawnilo si¢ wiele negatywnych zjawisk,
ktére mialy wplyw na szeroko rozumiane dziedzictwo ery przemystowej w Polsce. Do
najwazniejszych z nich naleza:

— zwigzana z upadkiem wielu galezi tradycyjnego przemystu oraz tendencja do prze-
noszenia dziatalnosci produkcyjnej z centréw miast do strefy podmiejskiej degradacja
terenéw poprodukcyjnych;
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— regres transportu kolejowego, powodujacy zaniedbania w sferze utrzymania
infrastruktury kolejowej, w tym budynkéw dworcowych i zaplecza, a takze budowli
inzynierskich;

— rezygnacja przez Wojsko Polskie i inne podmioty (najcze$ciej upadajace spotdziel-
nie) z uzytkowania terenéw dawnych fortyfikacji;

— wystepowanie duzej presji inwestycyjnej na opuszczone tereny przemystowe
(zwlaszcza w duzych miastach), ktéra niejednokrotnie wymagata wprowadzenia no-
wych funkcji kosztem fizycznej likwidacji historycznych obiektow;

— nieuregulowany status wlasno$ciowy wielu obiektéw (zwlaszcza fortyfikacji),
blokujacy prace rewaloryzacyjne i adaptacyjne.

Ochronie dziedzictwa postindustrialnego nie sprzyjaja takze inne negatywne zja-
wiska: niski stan spolecznej $wiadomos$ci o potrzebie ochrony, wciaz stabe jego roz-
poznanie oraz braki w ewidencjonowaniu i rejestrowaniu, brak narzedzi prawnych
i finansowych do realizacji szerokiego programu ochrony.

Z drugiej strony dostrzegamy w Polsce wiele pozytywnych proceséw, ktére sprzyjaja
wlaéciwemu wykorzystaniu potencjatu zawartego w obiektach tej kategorii dziedzictwa
kulturowego. Gléwne z nich to:

— poczatek rozwoju rynku loftéw;

— realizowanie duzych inwestycji handlowo-ustugowych na terenach poprzemy-
sfowych;

— rozwdj turystyki przemyslowej i powstawanie pierwszych nowoczesnych pro-
duktéw turystycznych opartych na dziedzictwie postindustrialnym (muzea techniki,
tematyczne szlaki miejskie i regionalne);

— pojawienie si¢ pierwszych przykladéw adaptacji zabytkéw fortyfikacji do rozma-
itych funkcji (obiekty bazy noclegowej, placéwki kulturalne i muzealne);

— rewaloryzacja wybranych obiektéw inzynierskich (gtéwnie w centrach miast,
gdzie dzialania te stanowia element szerszych programéw rewitalizcji);

— préby poprawy wizerunku kolei poprzez rewaloryzacje budynkéw dworcowych;
(dotyczy gltéwnie duzych miast lub waznych stacji weztowych);

— wzrost zainteresowania ochrona dziedzictwa techniki ze strony przedsiebiorstw
paristwowych i prywatnych, jako dzialaniem z zakresu public relations (budowa wi-
zerunku);

— wzrost zainteresowania instytucji kultury przestrzenia postindustrialna jako miej-
scem organizowania ekspozycji czasowych i statych oraz wydarzen kulturalnych.

Wybrane z powyzszych pozytywnych tendencji zastuguja na krétkie omoéwienie.
Rynek loftéw, czyli indywidualnie projektowanych mieszkann w obiektach postindu-
strialnych, jest w Polsce wcigz na etapie, kiedy nie ukoriczono zadnej z najbardziej
~spektakularnych” inwestycji. Jednak w fazie realizacji badZ projektowania znajduje
si¢ wiele przedsiewzie¢. Naleza do nich (miedzy innymi) projekty 1édzkie (Fabryka
Scheiblera na Ksiezym Mlynie), warszawskie (Fabryka Wédek ,Koneser” na Pradze,
Elektrownia Powisle), wroctawskie (Browar Piastowski), zyrardowskie (tzw. Nowa
i Stara Przedzalnia).
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Nowo$cia nie jest natomiast wznoszenie wielkich komplekséw handlowo-ustugowo-
-rozrywkowych na terenach poprzemystowych (Domanski 2001). W wielu przypadkach
historyczna warto$¢ potozonych na nich obiektéw byla ignorowana, co dla dziedzictwa
techniki przyniosto wiele niepowetowanych strat (przykladem tereny bylej Rzezni
Miejskiej we Wroclawiu). Jednakze spojrzenie na zachowane elementy historyczne
zmienilo sie. Mozliwo$¢ ich ewentualnego wkomponowania w nowe struktury i uczy-
nienia z nich elementu nadajacego indywidualny charakter z reguty bezosobowym
obiektom handlowym sprzyjala ich zachowywaniu. Cho¢ w wielu przypadkach prze-
prowadzone inwestycje nosily znamiona ,fasadyzmu” (obiektéw przemystowych nie
rewitalizowano, lecz przebudowywano w znaczacym stopniu czy wrecz pozostawiano
jedynie elewacje frontowe), udalo si¢ osiagna¢ interesujgce efekty. Przyktadami moga
tu by¢ galerie handlowe w Lodzi (Manufaktura na terenie zakladéw bawelnianych
Poznanskiego), Bydgoszczy (centrum handlowe na terenie dawnej Rzezni Miejskiej),
Katowicach (dawna kopalnia wegla kamiennego Gottwald) czy Bialymstoku (dawne
zaklady wiékiennicze Beckera).

Turystyka na obszarach postindustrialnych dotyczy gtéwnie najcenniejszych i uni-
katowych obiektéw. Najwieksza role odgrywaja tutaj muzea o profilu technicznym,
ktérych szczegblny rozwdéj przypada na ostatnie lata. Przed 1989 r. istnialy przede
wszystkim tzw. centralne muzea o znaczeniu ogélnokrajowym (np. Wiékiennictwa
w Lodzi czy Morskie w Gdarisku). Obecnie powstaja lokalne muzea, o bardziej wyspe-
cjalizowanym charakterze. Niech za przyklad postuza tu plac6wki powstate na bazie
dobrze zachowanych, malych gazowni miejskich na terenie dawnego zaboru pruskiego,
w Gérowie Ifaweckim i Paczkowie. Wéréd szlakéw turystycznych pierwszym projektem
na duza skale jest samochodowy regionalny Szlak Zabytkéw Techniki wojewddztwa
$laskiego.

Na uwage zastuguje tez problematyka historycznej infrastruktury kolejowej. Kie-
runek jej rewaloryzacji wskazuja przeprowadzone po 2000 r. remonty dworcéw ko-
lejowych. Dzialania te prawie wylacznie dotycza érednich i duzych miast (Bialystok,
Bielsko-Biata, Lublin, Sosnowiec, Skierniewice, Tarnowskie Gory, Tarnéw) lub stacji
w matych miastach, polozonych przy pierwszorzednych magistralach kolejowych (np.
na odcinku drogi kolejowej Legnica-Opole, bedacym fragmentem drogi kolejowe;j
E-30). Kierunkiem dla wykorzystania dworcéw kolejowych przy liniach regionalnych
bedzie prawdopodobnie sprzedaz nowym uzytkownikom, co jest wyrazem upadku
kolei regionalnej w Polsce.

Na koniec warto zwréci¢ uwage na jeden z prawdopodobnie najmlodszych ,tren-
déw’”. Rewaloryzacji, polaczonej czesto ze stalym lub okazjonalnym udostepnieniem
do zwiedzania, dokonuja dysponujace historycznym ,majatkiem” stale funkcjonujace
przedsiebiorstwa. Dotyczy to szczegélnie branzy gazowniczej, energetycznej i zakltadow
wodociggowych, ale nie tylko. Dzialania te maja po czesci charakter promocyjny dla
przedsigbiorstwa, ktére moze by¢ postrzegane jako opiekun architektury przemysto-
wej. Dobrym przykladem jest tutaj spétka gazownicza, ktéra jest sponsorem Muzeum
Gazownictwa w Warszawie, czy tyski browar, twérca Muzeum Piwowarstwa.
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Dziedzictwo przemystu i inzynierii w Krakowie
— uwarunkowania rozwoju i zas6b zabytkowy

Krakoéw, ktéry w swojej historii nie ma etapu wielkoprzemystowego rozwoju, nie jest
postrzegany jako miasto szczegélnie bogate w przyklady dziedzictwa ery industrialne;j.
W historii miasta wystapil jednak szereg czynnikéw decydujacych o istnieniu sto-
sunkowo bogatego i zréznicowanego zespolu tzw. zabytkéw techniki. Z perspektywy
historycznej najwigksze znaczenie w jego ksztaltowaniu miaty:

— rozwdj krakowskiego wezta kolejowego i towarzyszacej mu infrastruktury (w tym
budownictwa dworcowego) od 1847 r,;

— budowa i modernizacje Twierdzy Krakéw (fortyfikacje stale i polowe) i jej zaple-
cza (zespoly koszarowe, drogi forteczne wraz z budowlami inzynierskimi i inne) od
1849 r,;

— rozwdj sieci infrastruktury miejskiej: gazowej (od 1856 r.), elektrycznej (od 1900 r.)
i wodociagowej (od 1901 r.) oraz innych obiektéw komunalnych;

— funkcjonowanie komunikacji miejskiej od poczatku lat 70. XIX w.;

— obecno$¢ inwestycji przemystowych, gléwnie z przetomu XIX i XX w., i dziatal-
no$¢ wybitnych rodzin fabrykanckich (Gotzéw, Peterseiméw, Zieleniewskich);

— istnienie na obecnym obszarze Krakowa dwéch samodzielnie rozwijajacych sie
miast (Krakéw i Podgérze) oraz dawnych przedmies$¢ i wsi o zréznicowanych trady-
cjach produkcyjnych;

— udzial wybitnych krakowskich architektéw w tworzeniu obiektéw przemysto-
wych iinzynierskich, ktéry zadecydowal o wysokich walorach artystycznych wielu
obiektéw.

O wysokiej wspélczesnej wartosci tego zasobu zabytkowego decyduje:

— wzglednie dobry stan zachowania obiektéw, dzigki mniejszej niz w innych mia-
stach Polski skali zniszczert wojennych i powojennych przeksztalcen;

— zréznicowany zasob dziedzictwa, obejmujacy réznego rodzaju budowle inzynier-
skie i budynki przemystowe;

— zachowanie si¢ wigkszo$ci przelomowych dla rozwoju miasta inwestycji;

— zachowanie sie obiektéw przypominajacych o minionych tradycjach przemysto-
wych lub zlikwidowanych/przeniesionych zaktadach produkcyjnych;

— walory uzytkowe wybranych obiektéw, sprzyjajace adaptacji do nowych funkc;ji;

— wysokie walory poznawcze, szczeg6lnie zabytkéw Twierdzy Krakéw.

Powyisze czynniki sprawily, ze dzi§ znajduje si¢ na terenie Krakowa kilkadziesiat
obiektéw, ktére okreslié mozemy szeroko rozumianym pojeciem zabytkéw techniki
i inzynierii. Grupa ta jest bardzo zréznicowana, obejmuje budowle o réznej skali
zalozenia, pierwotnym przeznaczeniu, stopniu zachowania czy wartosciach reprezen-
towanych wspdélczesénie.

Autor, postugujac sie kryterium metrykalnym oraz kryterium stopnia zachowania
substancji oryginalnej w zabytkach techniki, wyréznil na podstawie badan terenowych
84 historyczne obiekty przemystu i inzynierii na terenie Krakowa. Przyjete kryterium
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metrykalne (wieku obiektéw) uwzglednialo obiekty powstale w latach 1850-1918 (Daw-
ne... 2000). Kryterium stopnia zachowania obiektéw mialo natomiast wyréznié wéréd
nich obiekty o wyrazZnie zachowanych podstawowych cechach budownictwa przemy-
stowego i inzynierskiego epoki. Drugie kryterium miato wiec do$¢ fagodny charakter,
nie zastosowano bowiem warunku obecno$ci pierwotnego wyposazenia technicznego.
Zgodnie z tymi kryteriami na terenie Krakowa znajduje si¢ 13 historycznych zakladéw
przemystowych, 9 budynkéw dworcowych, zespét zabytkéw energetyki, wodociagéw
i gazownictwa (obejmujacy m.in. 2 elektrownie miejskie, zaklad wodociagowy, pozo-
staloéci gazowni), 29 fortéw dawnej Twierdzy Krakéw, 12 mostow i wiaduktéw i inne
(zajezdnia tramwajowa, straznica pozarnicza, lodownia miejska w Podgérzu).

Nie sposéb oméwi¢ tutaj wszystkich obiektéw. Sa wéréd nich zabytki o bardzo wy-
sokich walorach poznawczych i unikatowych rozwiazaniach konstrukcyjnych (Zesp6t
Zajezdni Tramwajowej przy ulicy §w. Wawrzyrica), jak i mniej znaczace (np. miyny
wodne i parowe w dawnych podkrakowskich wsiach czy typowe dla kolei galicyjskich
dworce). Sg obiekty przypominajace o minionych tradycjach branzowych, np. juz nie-
istniejacym w Krakowie browarnictwie (browar G6tzéw zwany Browarem Lubicz), czy
ostatnie zachowane obiekty dowodzace zatartego przemystowego charakteru niekt6-
rych dzielnic, np. Grzegérzek (Fabryka Maszyn i Urzadzen Rolniczych M. Peterseima,
Rzezinia Miejska). Nie brakuje obiektéw bedacych pomnikami przelomowych w dzie-
jach miasta inwestycji, np. elektryfikacji (elektrownie miejskie Krakowa i Podgérza oraz
elektrownie zakladowe, np. Teatru Miejskiego). Zachowaly sie tez inzynierskie unikaty,
takie jak zbiornik wodociagowy pod Wzgdrzem bl. Bronislawy czy lodownia miejska
w Podgérzu. Wielka wartoé¢ poznawcza posiada kompleks fortyfikacji Twierdzy Kra-
kéw, jeden z lepiej zachowanych w Polsce i w Europie (Brzoskwinia, Janczykowski 1998;
Janczykowski 2002).

Przyklady dzialan rewaloryzacyjnych i adaptacyjnych
podjetych wzgledem krakowskich zabytkéw techniki

Zgodnie z postawionym celem autor skoncentruje si¢ na przemianach dotyczacych
stanu zagospodarowania i rewaloryzacji zabytkéw techniki w Krakowie.

Wszystkie zaklady przemystowe dysponujace historycznymi budynkami zaprze-
staly juz dziatalnosci, ewentualnie produkcja jest obecnie likwidowana/przenoszona.
Ostatnie zaklady w Krakowie, ktére korzystaly z historycznej infrastruktury, to fabryka
chemii gospodarczej dysponujaca do niedawna budynkami dawnej Fabryki Peterseima
oraz cegielnia w dzielnicy Bonarka.

Regres kolei réwniez mial swoje skutki dla budynkéw dworcowych w Krakowie.
Obecnie w miescie znajduje sie tylko jeden czynny dworzec kolejowy sprzed 1918 r.
(stacja Krakéw Gléwny). Pozostale pelnig inne funkcje (mieszkaniowe, ustugowe). Je-
den dworzec (na stacji Krakéw Biezanéw) nie jest uzytkowany w ogdle i ulega szybkiej
degradacji. Nieczynny jest réwniez Dworzec Towarowy. Z pozostalej infrastruktury
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kolejowej ulegly ruinie dwie niewielkie kolejowe wieze wodne (w rejonie lokomoty-
wowni Plaszéw i stacji zestawczej Lobzdéw).

W ciagu ostatnich 20 lat dramatycznie pogorszyl sie stan zabytkéw Twierdzy Krakéw,
dotyczy to zwlaszcza obiektéw niezagospodarowanych, ktére stanowia obecnie w ze-
spole ok. 50%. Degradacja wynikata zaréwno z czynnikéw naturalnych (oddzialywanie
warunkéw atmosferycznych), jak i dewastacji i kradziezy wyposazenia. Problem kom-
pleksowego zagospodarowania fortyfikacji jest obecnie najtrudniejszym zadaniem dla
wladz miasta, a trudnos$ci wynikaja m.in. ze wspomnianego nieuregulowanego stanu
wilasno$ciowego obiektéw.

W Krakowie po 1989 r. w wiekszo$ci uniknieto likwidacji cennych zabytkéw w tej
kategorii. Najwigksza strata w zasobie zabytkéw techniki w Krakowie po 1989 r. byto
prawie calkowite zburzenie budynkéw po Zakladach Sodowych Solvay, ktére ,padty
ofiarg” budowanego kompleksu handlowego.

W mieécie mamy jednak do czynienia z przyktadami prawie wszystkich zasygnalizowa-
nych wyzej pozytywnych przemian. Jedynym ,trendem” niedotyczacym dotychczas Kra-
kowa jest rozwdj rynku loftéw, co zwiazane jest z brakiem zabudowy wielkoprzemysto-
wej. Pierwsze krakowskie lofty znajduja si¢ dopiero w fazie projektu (Browar Lubicz).

Podsumowanie

Wystepujace w Polsce po 1989 r. przemiany, jakie dotyczyly tzw. zabytkéw techniki,
oddziatywaly takze na przestrzen Krakowa. Jego bogate i zréznicowane dziedzictwo
przemystu i inzynierii podlegalo zaréwno pozytywnym, jak i negatywnym procesom.
Na terenie miasta nie uniknieto rozmaitych przykladéw jego degradacji, jednak nie po-
winno to przestania¢ osiggnie¢. Przeprowadzone remonty konserwatorskie i adaptacje
przyczynily sie do ochrony i zachowania cennych sktadnikéw krajobrazu kulturowego.
Przyklady krakowskie pokazuja, ze zainteresowanie dziedzictwem przemystu i inzynie-
rii moze przynosi¢ pozytywne efekty w postaci wzrostu atrakcyjnoéci przestrzeni dla
mieszkancéw i innych klientéw miasta.

Najwazniejszymi wyzwaniami w najblizszych latach wydaja sie nastepujace proble-
my: braki w prawnej ochronie dziedzictwa, a szczegdlnie jej egzekwowaniu, niedosta-
teczne planowanie przestrzenne na terenach obejmujacych historyczne obiekty oraz
trudnosci w uzyskaniu kompromisu pomiedzy wymogami konserwatorskimi a zamie-
rzeniami inwestoréw wobec historycznych obiektow.
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WSPOLCZESNE PRZEMIANY W PRZESTRZENI ZABYTKOW TECHNIK],
PRZEMYSLU I SZTUKI INZYNIERSKIE] NA PRZYKLADZIE KRAKOWA

ABSTRAKT: Przemyslowe dziedzictwo ery polskich miast jest miejscem wszechstronnych zmian po
1989 r. Wéréd nich mozemy wskazywac degradacje, ale takze ochrone, adaptacje budowli do nowych funkcji
i powigkszajaca role turystyczna technicznego dziedzictwa. Przyklad Krakowa pokazuje, ze odpowiednie
zagospodarowanie czy podjecie dzialari konserwatorskich wzgledem tego rodzaju zabytkéw moze znacz-
nie podnies¢ atrakcyjno$¢ przestrzeni miejskiej. Atrakcyjno$¢ ta rozumiana moze by¢ na wiele sposobéw,
dziedzictwo to mozna bowiem wykorzysta¢ nie tylko do tworzenia nowej oferty turystycznej i muzeainej,
lecz takze nietypowej oferty usiug, kultury, a nawet (w przyszto$ci) mieszkalnictwa. Nie ulega réwniez wat-
pliwosci, ze rewitalizacja zabytkéw techniki moze znacznie wplywaé na atrakcyjnosé wizualnej i estetycznej
strony przestrzeni miejskiej.

Celem rozwazan jest uchwycenie przemian w zagospodarowaniu krakowskich zabytkéw techniki i ich
otoczenia oraz towarzyszacych temu zmian krajobrazu miejskiego. Szczegélnie ostatnie lata (po 1989 r.,
a zwlaszcza po 2000 r.) przyniosly szereg inicjatyw zwiazanych nie tylko z zagospodarowaniem obiektéw
i terenéw poprzemyslowych, lecz takze konserwacja mniej znaczacych obiektéw inzynierskich. Réwnie
interesujace sa dalsze perspektywy i wyzwania zwiazane m.in. z budowa pierwszych w Krakowie ,loftéw”
czy rozwojem Muzeum Inzynierii Miejskiej.

SLOWA KLUCZOWE: przestrzen miejska, zabytki przemystu i techniki, krajobraz przemystowy, wielo-
funkcyjne zmiany
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