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ABSTRACT: The paper analyzes spatial distribution trends of population within the area of Wroctaw city
and identifies the role of the transportation network. The analyzed transportation system is identified not
only as a network of traffic connections but also as a factor influencing spatial distribution patterns of city
functions, quality of life, and lifestyle preferences of city residents.

The results presented in the paper, derived using the spherical projection method, illustrate the spatial
relationship between population distribution in the period 1998—2010 and the accessibility of endogenous
functions in the city. The results of investigation on transortation network, curried out with the use of spheri-
cal projection method are presented.

The paper reveals certain spatial distribution preferences with regard to areas and directions of expansion
and the results are discussed in light of contemporary quality of life theories.

KEY WORDS: population location, transportation network, spherical projection, communication acces-
sibility

Wstep

W pracy przebadano zwiazki pomiedzy przemieszczeniami ludno$ci wewnatrz
miasta a zmianami dostepnosci komunikacyjnej wynikajacymi z rozbudowy podsta-
wowego systemu transportowego Wroclawia. Zmiany dostepnosci komunikacyjnej
rzutuja bowiem na warunki realizacji kontaktéw oraz atrakcyjnosci inwestycyjnej
poszczegdlnych jednostek struktury.

Sie¢ komunikacyjna jest tu pojmowana jako droga, po ktérej zachodza kontakty
pomiedzy ,oferta” przestrzennego ukladu réznorodnych aktywnosci a ,popytem”
szukajacym swego zaspokojenia. Kontakty prowadza do koncentracji, ktéra jest istota
miasta. Dzieki koncentracji miasto posiada najwieksza réznorodno$¢ ofert. Poniewaz
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przemieszczenia ludnosci sa kontaktami oséb, to maja one charakter zréznicowany
i zmienny. Ze wzgledu na indywidualne motywy akceptacji ofert miasto nie gwaran-
tuje zaspokojenia wszystkich potrzeb czy oczekiwan, w tym jednej z gléwnych potrzeb
czlowieka — zamieszkiwania. Ow brak réwnowagi przejawia sie problemami ze znale-
zieniem miejsc zamieszkiwania na miare mozliwosci i aspiracji poszukujacych. Totez
zbilansowanie tak rozumianej ,podazy” i ,popytu” moze nastapi¢ kosztem wydluzo-
nych przejazdéw pomiedzy miejscem zamieszkania a miejscem pracy, nauki, ustug.

Gléwnym problemem badawczym pracy jest badanie korelacji przestrzennych
miedzy zmianami dlugosci polaczen pomiedzy poszczegélnymi obszarami miasta
oferujacymi rézne walory jakosciowe zagospodarowania terenu a kierunkami trendéw
przemieszczen ludno$ci.

Teorie i koncepcje zwigzane z przemieszczeniami ludnosci
i pojeciem jakosci zycia

Pojecie jakosci zycia

Jednym z czynnikéw majacych znaczny wplyw na rozwdj miasta w wymiarze prze-
strzennym oraz liczebno$ci mieszkancéw jest pojecie jakosci zycia. Jest to czynnik
uwzgledniany w réznych teoriach wiazacych sie z motywami przemieszczen ludnosci
wewnatrz jednostek osadniczych, lub szerzej — pomiedzy nimi. Czynnik jakosci zycia
uwzgledniany jest w teoriach ekonomiczno-geograficznych, socjologicznych, demo-
graficznych czy tez psychologicznych, aczkolwiek ma w nich nieco inne znaczenie
i wymiar, a takze definiowany jest innymi wskaznikami.

Poniewaz nie istnieje jedna calosciowa definicja miar globalnych pojecia jakosci
zycia, przeto zgodnie z pogladem wielu badaczy (Voting... 2007) powinno sie stosowaé
wszystkie mozliwe metody poréwnan jednostek strukturalnych miast.

Najszerzej pojecie jakos$ci zycia zostalo przyjete przez The International Society for
Quality-of Life Studies jako uogélnienie wielu podej$¢ teoretycznych (zazwyczaj od-
noszacych sie do czynnikéw zewnetrznych, takich jak warunki srodowiska i dochody
mieszkancdéw). Jakos¢ zycia jest wyrazona stopniem réznicy pomiedzy poziomem zycia
jednostki uwazanym za pozadany a poziomem niepozadanym (Diener 2006). Definicja
ta odpowiada wielu klasycznym pracom socjologicznym i ekonomicznym, w ktérych
wieksze znaczenie niz czynniki subiektywne odgrywaja czynniki zewnetrzne wplywa-
jace na jednostke. Istnieje szereg metod rangowania miast wedlug poziomu jakosci
zycia (jak np. Wakefield’s European Cities Monitor Raport) polegajacych na systemie
wskaznikéw poréwnawczych obszaréw zurbanizowanych. Jednakze sa one czesto kry-
tykowane — m.in. przez Gyourko (Gyourko, Tracy 1991) — za subiektywno$¢ struktury
indeksu, dobdr poszczegélnych jego wskaznikéw i wag. Jedna z wazniejszych uwag jest
sugestia, iz 6w system poréwnawczy powinien by¢ raczej uzywany wobec jednostek
tej samej struktury, a nie jako system poréwnawczy o znaczeniu uniwersalnym. Inne
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spotykane w literaturze mierniki poziomu jako$ci zycia zakladaly uzycie zmiennych
odnoszacych si¢ do indywidualnej konsumpcji specyficznych débr, jak zanieczyszczenie
powietrza, wystepowanie baréw, restauracji itd. (Glaeser, Shapiro 2003, Glaeser, Kolko,
Saiz 2001). Jeszcze inng definicje jakosci zycia wyrazono zlozonym indeksem ECCL
(the External Community Condition of Life), ktéry przedstawit V. Royuela (Royuela
2011). Chociaz jest to metoda réwniez opierajaca si¢ na systemie wag, to uwzglednia
szeroki wachlarz réznych czynnikéw umieszczonych w o$miu grupach: charakterystyka
zabudowy, indeks transportu publicznego, indeks ustug edukacyjnych, zdrowia, opieki
socjalnej i opieki nad ludZmi starszymi, wskaZnik zanieczyszczenia §rodowiska, ustugi
kultury, indeks lokalnych mediéw publicznych.

Badanie roli jakosci zycia jako czynnika determinujacego
trendy przemieszczen ludnosci

Podstawy badan ekonomicznych nad migracjami zostaly uksztaltowane przez
Tiebouta (1956). Wedlug tegoz autora, ludzie nie sa sklonni do podejmowania préb
zmiany lokalnej sytuacji, w ktorej sie znajduja. Jednakze przenosza sie do jednostek,
ktére oferuja im bardziej odpowiednie warunki. W modelowaniu proceséw migracyj-
nych decyzje przestrzenne utozsamiane byly z optymalizacja procesu maksymalizacji
indywidualnych korzysci. Czynnikami majacymi najwiekszy wplyw na podejmowanie
decyzji migracyjnych byly: poziom dochodéw, rynek pracy, stan rynku nieruchomo-
$ci. Pézniejsze prace Rosena (1979) i Robacka (1982) rozszerzyly klasyczna teorie
Tiebouta o czynnik jakosci zycia. Rosen (1979) i Roback (1982) zauwazyli, ze poczucie
wygody i wzrost jakosci zycia moga rekompensowac nizsze place i wzrost cen nieru-
chomosci. Rozwazajac mozliwo$¢ alokacji cztowiek jest sktonny zaakceptowad nizsza
place czy tez wyzszy koszt zamieszkania w zamian za wzrost ogélnej jakosci zycia.
Zalezno$¢ ta wystepuje zaré6wno w migracjach wewnatrz regionéw, jak i pomiedzy
regionami.

Relacja pomiedzy jakoscia Zycia a migracjami byla szeroko analizowana. Glaeser i in-
ni (Glaeser, Kolko, Saiz 2001) w swojej pracy Consumer city analizowali role i znaczenie
sektora przemystu rozrywkowego (restauracje, teatry, galerie, kina itp.) w przeksztalca-
niu obszaréw miast w ,,consumer cities” Lloyd i Clark (2001) wprowadzili pojecie stylu
zycia jako formy rozrywki, nocnego zycia, kultury itp., okreslajac te funkcje miejskie
jako dziatalno$¢ rozrywkowa. Florida wykazat role czynnikéw: tolerancji, otwartosci
i przyjaznosci w wyborze miejsc zamieszkania pracownikéw o wysokich kwalifikacjach,
tzw. klasy kreatywne;j.

Florida, Mellander i Stolarick (2011) skupili sie na czynnikach powodujacych zado-
wolenie mieszkancéw z dotychczasowego miejsca zamieszkania, a nie — jak wiekszo§¢é
badaczy — na czynnikach sklaniajacymi ludzi do migracji. Badali oni, jakie czynniki
zwiazane z poziomem satysfakcji z miejsca zamieszkania zatrzymuja ludzi w dotych-
czasowej lokalizacji. Przeanalizowali trzy rodzaje czynnikéw zwigzanych z decyzja
pozostania w dotychczasowym miejscu zamieszkania:
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— charakterystyki przestrzenne poszczegdlnych zespoléw urbanistycznych rzutujace
na che¢ pozostania w danym miejscu (estetyka przestrzeni, wyglad przestrzeni publicz-
nych, dostep do: rekreacji, dziatalno$ci kulturalnych, artystycznych, miejsc animacji
zycia spolecznego, czyli miejsc spotkan);

— lokalne warunki ekonomiczne (dostepno$¢ ustug publicznych);

— demograficzne charakterystyki poszczegdlnych obszardéw, takie jak: dochody
ludnosci, kapitat ludzki, wiek itd.

Przeprowadzone badania wykazaly, iz czynniki zwiazane z przestrzenia urbani-
styczng, a w szczeg6lnosci jej piekno i nastréj, mozliwos¢ spotykania znajomych i za-
wigzywania nowych przyjazni, w wiekszym stopniu wplywaja na cheé pozostawania
w dotychczasowej lokalizacji niz czynniki ekonomiczne i demograficzne, ktére z do-
tychczasowej lokalizacji mieszkancéw ,wypychaty”

Wiele badan po$wiecono zwigzkom pomiedzy czynnikami charakteryzujacymi dany
zespO6t urbanistyczny a grupami spolecznymi. Miedzy innymi Rogers (1988) wykazat, iz
preferencje przestrzenne zalezg od grupy wiekowej ludno$ci. Badania te nawigzywaty
do tradycyjnego ekonomicznego modelu ,mover — stayer” Model ten wyodrebniat dwie
grupy danej populacji: bardziej sklonng do migracji, bardziej sklonng do pozostania.
Zakladano, ze decyzja o ewentualnej migracji podejmowana jest w wyniku indywidu-
alnych kalkulacji spodziewanych korzysci w stosunku do poniesionych kosztéw. Do
pierwszej grupy ,movers” naleza zazwyczaj osoby wysoko wyksztalcone, mtode. Do
drugiej grupy ,stayers” nalezaly osoby starsze, pozostajace w zwiazkach malzenskich,
dla ktérych migracja wiazala si¢ z poniesieniem wiekszych kosztéw.

Wiele badan pos$wiecono cechom rejonéw opuszczanych. Whisler i inni (Quali-
ty... 2008) analizujac czynniki jakosci zycia wykazali, ze ustugi kultury i rekreacji sa
czynnikami obnizajacymi migracje mlodych wyksztatconych oséb z badanego rejonu.
Natomiast dla starszych os6b o podobnym poziomie wyksztalcenia czynnikami takimi
byty: bezpieczenistwo i klimat spoteczny!.

Behawiorysci podnosili role subiektywnych czynnikéw zwiazanych z decyzja o mi-
gracji oraz z wyborem miejsca docelowego. Wolpert (1965) uwazal, ze indywidualne
wzorce zachowan sa czynnikami rzutujacymi na wzorce migracji. Wyrézniat on trzy
grupy czynnikéw:

— korzysci przypisywane przez jednostke biezacej lokalizacji oraz oszacowane ko-
rzysci plynace z rozwazanej przyszlej lokalizacji;

— ograniczenia wynikajace z niepelnosci i subiektywnosci posiadanych informacji
o biezacej i rozwazanej lokalizacji (znajomo$ci otoczenia przestrzennego i socjalnego);

— indywidualne charakterystyki jednostek: wiek, narodowo$¢, dochody, wyksztal-
cenie, zawdd itd.

Mozliwo$¢ uzyskania obiektywnych informacji i opiséw dotyczacych alternatywnych
lokalizacji jest niezmiernie ograniczona. Przede wszystkim dlatego, Ze informacje te sg

! Badania przeprowadzone byly na danych dotyczacych amerykanskich regionéw metropolitalnych.
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postrzegane przez pryzmat aktualnego miejsca zamieszkania i otaczajacej przestrzeni.
Ich ocena uzalezniona jest réwniez od indywidualnych cech i wieku jednostki. W re-
zultacie szacowanie poréwnywanych lokalizacji jest bardzo selektywne. Wobec tego
wszelkie badania proceséw podejmowania decyzji migracyjnych musza zaklada¢, ze
oceny miejsc i ich wybory uzaleznione sa od indywidualnych wartosci i doswiadczen
zyciowych os6b podejmujacych te decyzje.

Cutrona i inni (2006) wykazali, jak negatywna ocena otoczenia (poziom ubdstwa,
bezrobocia) powoduje frustracje i wplywa na zmiany wiezi miedzyludzkich. Jakkol-
wiek badania te nie dotyczyly bezposrednio migracji, to jednak ukazuja one, w jaki
sposéb cechy zwiazane z zespotem urbanistycznym ksztaltuja opinie ludzi o danym
miejscu. Negatywna ocena otoczenia bardziej rzutowala na decyzje o zmianie miejsca
zamieszkania niz indywidualne cechy jednostek, takie jak: dochody, wyksztalcenie,
pozycja spoleczna. Réwnie istotna w procesie podejmowania decyzji przestrzennych
moze by¢ waga subiektywnych opinii o danym miejscu w portalach spolecznosciowych.
Przyjmowanie sztywnych kryteriéw badania jakosci zycia dla réznych obszaréw jest
wobec tego bardzo problematyczne.

Podsumowujac stwierdZmy, iz w badaniach proceséw podejmowania decyzji prze-
strzennych istnieje zasadnicza réznica pomiedzy podejsciem ekonomicznym i po-
dejsciem behawioralnym. Ekonomisci skupiaja sie gtéwnie na zwigzkach pomiedzy
indywidualnymi cechami aktualnych i rozwazanych lokalizacji, takimi jak: poziom
dochodéw, mozliwosci znalezienia pracy, ceny nieruchomosci, lokalne podatki i dostep
do ustug publicznych. Psychologowie i socjologowie podnosza zas dopasowanie subiek-
tywnych charakterystyk miejsca do indywidualnych potrzeb. Ekonomisci koncentruja
sie bardziej na decyzji o migracji do nowego miejsca. Behawiorysci skupiaja sie zas na
ocenach aktualnej lokalizacji.

Inna powazng réznica pomiedzy owymi podejsciami jest ich stosunek do roli i zna-
czenia informacji w procesie podejmowania decyzji przestrzennych. W uproszczeniu
— ekonomisci zakladaja posiadanie doskonatej informacji o rozwazanych lokalizacjach.
Sprowadzaja wybor lokalizacji do maksymalizacji korzysci jednostki. To z kolei za-
klada optymalna alokacje jednostki na podstawie czynnikéw obejmujacych poziom
ptac realnych, ceny nieruchomosci i wystepowanie ustug. Behawiorysci natomiast
wychodzili z zalozenia, ze dostep do informacji jest ograniczony. Skoro informacja
o rozpatrywanych lokalizacjach jest ograniczona, to wybér lokalizacji przez jednostke
nie moze by¢ optymalny. R6znice w owych podejsciach maja tez odbicie w stosowa-
nych modelach.

Metody, obszar badan i dane uzyte do obliczen
Stosowane dzi§ w planowaniu przestrzennym modele stuzace do odwzorowania

przestrzeni prowadza do pewnego uproszczenia rzeczywisto$ci. Musza jednak po-
zostawia¢ najistotniejsze dla badanego zagadnienia informacje, zachowujac spéjnosé
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wszystkich aspektéw. Wprowadzanie tak pojetych standaryzacji opiséw nie moze gubié¢
wzajemnych relacji przestrzennych. Jest to niemozliwe lub co najmniej utrudnione
przy stosowaniu charakterystyk liczbowych lub pojedynczych kartograméw. Synte-
tyczny zapis przestrzenny odzwierciedlajacy sprzezenie zwrotne pomiedzy badanymi
aspektami jest szczegdlnie istotny w zagadnieniach sieciowych. Uklady sieciowe, po
ktérych zachodza kontakty, cechuje bowiem anizotropowos¢. Dlatego nie poddaja sie
one tradycyjnym analizom.

Uzyta w pracy metoda bazuje na koncepcji sferycznego odwzorowania przestrzeni
kontaktéw (Analiza i ocena... 1980). Koncepcja ta zakladata przyjecie okreslonego
punktu jako bieguna projekcji srodkowej. Zaktada sie tez istnienie pewnej powierzch-
ni wzorcowej, ktéra odpowiada przyjetej predkosci pokonywania odleglosci. Przez
punkty stanowigce reprezentacje rejondéw na powierzchni sfery wzorcowej prowadzi
sie promienie. Po przediuzeniu promieni sfery wzorcowej mozna znalez¢é taka sfere
wspétsrodkowa, na ktérej odleglos¢ miedzy dowolna para punktéw odpowiada odle-
glosci rzeczywistej.

Odchylenia od odlegtosci wzorcowej mozna przedstawi¢ jako zmiane promienia
r sfery — odsuniecie lub zblizenie powierzchni sfery do srodka krzywizny.

Dla polaczen liniowych promien r sfery rzeczywistej okresla sie¢ wzorem:

Drw
r=—
Dw
gdzie:
r  —szukana warto$¢ promienia odwzorowania,
rw — promien odpowiadajacy sferze wzorcowej (w projekcji sieci rw = 1),
D - dlugosc¢ polaczen rzeczywistych,

Dw — dlugo$¢ polaczen wzorcowych.

Koncepcje te rozwinieto w modelu cyklicznym zlozonym (Iwaszko-Niziatkowska
1990, 1994) w odniesieniu do uktadéw przestrzennych oraz matematycznego zdefi-
niowania pojecia efektywno$ci sieci geometrycznych. Pozwala to na tworzenie standa-
ryzowanych charakterystyk kazdego typu sieci. Teoretycznie r nie moze przekroczy¢
wartosci 1,4142. Praktycznie wiec wigksze warto$ci r oznaczajg istnienie powaznych
deformacji sieci lub wystepowanie ruchéw zwrotnych. Prowadzi to do wykrywania
réznych rodzajéw nieciaglosci przestrzeni spoteczno-ekonomicznej, ktére manifestuja
sie zréznicowanym poziomem obslugi komunikacyjnej w okreslonych obszarach lub
lokalnym brakiem zainwestowania.

Opracowano réwniez metody jednoczesnego generowania projekcji réznych typéw.
Pozwala to na delimitacje obszaréw o szczegélnej kombinacji cech réznych zjawisk,
istotnych do opisania, interpretacji i okreslania kierunkéw rozwoju badanego ob-
szaru.

W celu analizy wzorca rozkladu przestrzennego réznych zagadnien wygenerowano
poszczegdlne projekeje, a nastepnie dokonano nalozen projekeji sferycznych réznego
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typu na siebie. Odnoszac si¢ do réznych aspektéw badanej przestrzeni generuje sie
zazwyczaj projekcje sferyczna typu gestosci powierzchniowej, w ktorej:

r= S dlarw=1
Sw
gdzie:
r - szukany promien odwzorowania,
S - liczba elementéw (np. mieszkancéw rejonu) w stosunku do powierzchni

Sw — wzorcowa gesto$¢ powierzchniowa.

Wykorzystujac wspdlna jednostke i uktad odniesienia stanowiacy podstawe standa-
ryzacji cech (Grigg 1967, Parysek 1982), dokonano nalozent wobec $redniej wynikéw
projekcji (liniowej i powierzchniowej).

W nakladaniu projekcji sferycznej wobec $redniej zastosowano podzial na dwa gtow-
ne obszary reprezentujace nasilenie wystepowania kazdego z naktadanych aspektow.
Wydaje sie by¢ on wystarczajacy do tacznego analizowania réznych aspektéw (Iwasz-
ko-Niziatkowska, Dobrowolski 1999), gdyz duza liczba zalozonych klas prowadzi do
obnizenia sumy przypadkéw do nich zaklasyfikowanych i w konsekwencji do niskiej
reprezentatywnosci tak otrzymanych klas (Parysek 1982, Zipser, Iwaszko-Niziatkow-
ska 1990).

Nowo otrzymany zapis badanej podprzestrzeni stanowi nie tylko sume wlasnosci
zapisOw wyj$ciowych, ale przede wszystkim oddaje istniejace pomiedzy nimi zwiazki
i tworzy zupelnie nowe (problemowe) ujecie zjawiska.

Obszar badan

Badany obszar obejmowat teren miasta Wroclawia, podzielonego na 77 mieszkanio-
wych zespoléw urbanistycznych potozonych w 77 scalonych rejonach obliczeniowych.
Sie¢ komunikacyjna uzyta do obliczeni obejmowala podstawowy system transportowy
miasta z uwzglednieniem wynikajacych z jego rozbudowy zmian analizowanych co
dwa lata. W badaniach wykorzystano dane dotyczace ludno$ci miasta w zespolach
urbanistycznych, uzyskane z Biura Rozwoju Wroclawia. Obejmowaly one dane doty-
czace kolejno lat: 1998, 2000, 2004, 2006, 2008 i 2010, w rozbiciu na grupy wiekowe:
przedprodukcyjng, produkcyjna i poprodukcyjna. Ponadto uzyskano z Biura Rozwoju
Wroclawia i Urzedu Miejskiego Wroctawia dane dotyczace powierzchni zagrego-
wanych zespotéw urbanistycznych, liczby szkét podstawowych (w tym rejonowych)
oraz liczby uczniéw uczacych sie w okreslonych zespolach, z rozbiciem na uczniéw
szkét rejonowych oraz uczniéw zameldowanych we Wroclawiu. Lokalizacje osrodkéw
ustugowych réznych stopni zweryfikowano na podstawie Studium uwarunkowar i kie-
runkéw zagospodarowania Wroctawia (z lat 1998 1 2011). Przeanalizowano tez zespoly
urbanistyczne wedlug typ6w dominujacej w nich zabudowy mieszkaniowe;j.
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Wyniki badan

Przestrzenne trendy przemieszczen ludnosci Wroctawia w latach 1998-2010

Liczba zameldowanych na pobyt staly mieszkaicow Wroctawia praktycznie nie
zmieniala sie w latach 1998-2010. Wynosita odpowiednio: 594 226 i 592 837 oséb. Nie
ulegta tez zmianie powierzchnia miasta wynoszaca 298,8 km”.

Na rozwdj przestrzenny Wroclawia zawsze miata wplyw rzeka Odra, ksztaltujac tawi-
cowo-pasmowa strukture miasta o kierunkach réwnoleglych do rzeki. Miasto rozwijalo
sie na lewym brzegu Odry. Ekspansja na brzeg prawy nastapila dopiero na poczatku
XX w. Totez rozklad gestosci zaludnienia jest odbiciem rozwoju miasta.

W celu obserwacji kierunkéw przestrzennych zmian gesto$ci zaludnienia wykona-
no nalozenie projekcji gestosci zaludnienia z 1998 r. i 2010 r. (rysunek 1). Wyniki nie
wykazaly wiekszych zmian.

Obszary srédmie$cia sa nadal obszarami o wysokiej gestosci zaludnienia (rysunek 1,
oznaczenie 4), a okalajace je obszary peryferyjne pozostaja obszarami o nizszej gestosci
zaludnienia (rysunek 1, oznaczenie 1). Obraz taki jest jednak o tyle nieobiektywny, ze:

— dotyczy gestosci zaludnienia liczonej w stosunku do catkowitej powierzchni rejo-
néw, a nie powierzchni zabudowanej,

— powierzchnia rejonéw urbanistycznych jest bardzo zréznicowana i wynosi od
kilkudziesieciu do ponad tysiaca hektaréw.

Tym tez nalezy ttumaczy¢ fakt, ze tylko trzy rejony zwiekszyly ponad $rednia swo-
ja gestos$¢ zaludnienia (rysunek 1, oznaczenie 3). Jeden za$ ,spadl” ponizej sredniej
(rysunek 1, oznaczenie 2). Dlatego tez rozklad przestrzenny gestosci zaludnienia rejo-
néw urbanistycznych ,przefiltrowano” przez dynamike wzrostu ludnosci w rejonach
(rysunek 2). Wyniki tak przeprowadzonej projekcji ukazuja juz zupetnie nowy obraz
i ujawniajg trendy przemieszczen ludnosci. Najgesciej zaludnione rejony srédmiejskie
traca swoich mieszkancéw (rysunek 2, oznaczenie 2). Widoczny jest tez odptyw miesz-
kafcéw z rejonéw bliskich peryferii (rysunek 2, oznaczenie 1). Natomiast wyrazne
zmiany zachodza na obszarach dotad stabo zaludnionych, polozonych obrzeznie wokét
wladciwego miasta (rysunek 2, oznaczenie 3). Sa to obszary mieszczace sie w granicach
administracyjnych gminy miejskiej Wroctawia. Jednak byly one uzytkowane gléwnie
rolniczo i obejmowaly duze obszary terenéw zielonych, zwlaszcza w rejonach polo-
zonych nad rzeka. Ze schematu zmian rozmieszczenia ludnos$ci wybijaja si¢ jedynie
trzy rejony ,starego” Wroctawia, ktére zwiekszyly (ponad $rednia z 2010 r.) gestos¢
zaludnienia (rysunek 1, oznaczenie 3) i utrzymaly wysoka dynamike przyrostu liczby
ludnosci (rysunek 2, oznaczenie 3). Sg to rejony: Karlowic (nr rej. 41), Zgorzeliska
(nr rej. 48), Krzykéw (nr rej. 29). Natomiast tylko jeden rejon obliczeniowy wykazal
sie dalszym — w stosunku do wysokiego juz w 1998 r. — wzrostem gestosci zaludnienia
(rysunek 2, oznaczenie 4).

Rysunek 2 pokazuje przestrzenna analize¢ zmian trendéw rozlozenia ludnosci. Wi-
doczny na nim ukfad koncentryczny reprezentuje tendencje do przemieszczen ludnosci
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Rys. 1. Analiza taczna gestosci zaludnienia w latach 1998 i 2010. Oznaczenia: 1. obszary, ktére byly i sa
zaludnione ponizej $redniej; 2. obszary, ktére byly nisko, a sa gesto zaludnione; 3. obszary, ktére byly
gesto, a s3 nisko zaludnione; 4. obszary, ktére byly i sa gesto zaludnione

4 [

Rys. 2. Analiza faczna dynamiki wzrostu liczby ludnosci (1998-2010) w stosunku do gestoéci zaludnienia
w 1998 r. Oznaczenia: 1. obszary o niskiej gestosci i tendencji spadkowej; 2. obszary o wysokiej
gestosci i tendencji spadkowej; 3. obszary o niskiej gestosci i wysokiej dynamice wzrostu; 4. obszary
o wysokiej gestosci i tendencji wzrostowej

z obszaréw centralnych w strone obrzezy miasta. ,Wysysanie” ludno$ci nastepuje nie
tylko z obszaréw $cistego centrum (rysunek 2, oznaczenie 2), ale i z bliskich peryferii,
o nizszej gestosci zaludnienia (rysunek 2, oznaczenie 1).

Odplyw mieszkanicédw z obszaru §rédmiescia moze wynikaé z ogélnej tendencji do
rozgeszczenia i odptywu mlodych. W ostatnich dekadach lat centra wielkich miast
tracity swoich mieszkancéw. Jednakze w ostatnich latach na zachodzie Europy i w USA
zaobserwowano odwrotny proces. Obejmuje on rewitalizacje przestrzeni, ale réwniez
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i aktywnosci gospodarczych (Royuela 2011). W celu wyjasnienia i interpretacji pre-
zentowanych powyzej wynikéw dotyczacych Wroclawia dokonano podobnej analizy
z uwzglednieniem poszczegélnych grup wiekowych ludnosci.

Projekcje zmian wzorca przestrzennego ukladu ludnosci w wieku produkcyjnym
w latach 1998-2010, przedstawiono na rysunku 3. Widoczne sa cztery obszary. Naj-
jasniejszy obszar, ciagnacy sie od potudniowego zachodu ku centrum i na wschéd, to
obszar, w ktérym grupa ludnos$ci w wieku produkcyjnym byta i jest stabo reprezento-
wana (rysunek 3, oznaczenie 1). Natomiast obszary najciemniejsze, to te, w ktérych
zamieszkiwalo i zamieszkuje najwiecej ludzi w wieku produkcyjnym (rysunek 3, ozna-
czenie 4). Prezentowany wzorzec rozkladu przestrzennego ma charakter sektorowy. Na
przemian ukladaja sie sektory o wysokim i o niskim udziale tej grupy wiekowej w calo-
$ci populacji. Bardziej klarowna sytuacje oddaje projekcja przedstawiona na rysunku
4. Pokazuje ona trendy zmian liczebno$ci tej grupy wiekowej w odniesieniu do zmian
w rozkladzie calej populacji. Ludno$¢ w wieku produkcyjnym odplywa z rejonédw wokot
centrum miasta, gdzie przewazala w 1998 r. (rysunek 4, oznaczenie 2), ku obrzezom
miasta (rysunek 4, oznaczenie 4). Obszary obrzezne miasta podnosza tez swoja gestos¢
zaludnienia. Nalezy z tego wnosi¢, Ze sa one zasiedlane rodzinami oséb pracujacych,
co potwierdza projekcja przedstawiona na rysunku 2.

Bardzo interesujaca sytuacja wynika z projekcji przedstawionej na rysunku 5, doty-
czacej zmiany trendéw rozktadu grupy przedprodukcyjnej. Poczynajac od $rédmiescia,
w ktérym nastepuja wyrazne tendencje spadkowe grupy przedprodukcyjnej (rysunek 5,
oznaczenie 1), i oddalajac si¢ od centrum, grupa ta wzmacnia sie w blizszych peryferiach
miasta (rysunek 5, oznaczenie 4), po czym znowu opada na obrzezach (rysunek 5, ozna-
czenie 3). Praktycznie nie wystepuja obszary, w ktérych wzrasta liczba oséb w wieku
przedprodukcyjnym bez wzrostéw calej populacji rejonu (rysunek 5, oznaczenie 2).
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Rys. 3. Zmiany udzialu procentowego ludnos$ci w wieku produkcyjnym w latach 1998 i 2010. Oznaczenia
obszaréw, gdzie ludno$é produkeyjna: 1. byla i jest ponizej $redniej; 2. byta ponizej $redniej i wzrosta
powyzej $redniej; 3. byta powyzej $redniej, a spadla ponizej $redniej; 4. byla i jest powyzej $redniej
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4 R
Rys. 4. Zmiany trendéw rozmieszczenia ludnosci w wieku produkcyjnym w latach 1998 i 2010. Oznaczenia
obszaréw o: 1. zgodnej malejacej dynamice liczebnosci grupy wiekowej i calej populacji; 2. malejacej
dynamice liczebnosci grupy w stosunku do rosnacej dynamiki calej populacji; 3. wzrastajacej dyna-
mice liczebnosci grupy w stosunku do malejacej dynamiki wzrostu populacji; 4. zgodnej wzrostowej
dynamice liczebnosci grupy i populacji

Rys. 5. Zmiany trendéw rozmieszczenia ludnosci w wieku przedprodukcyjnym w latach 1998 i 2010.
Oznaczenia: 1. obszary o zgodnej malejacej dynamice liczebnosci grupy wiekowej i catej populacji;
2. obszary o malejacej dynamice liczebnosci grupy w stosunku do rosnacej dynamiki catej populacji;
3. obszary o wzrastajacej dynamice liczebno$ci grupy w stosunku do malejacej dynamiki wzrostu
populacji; 4. obszary o zgodnej wzrostowej dynamice liczebnosci grupy i populacji

W przypadku analogicznej projekcji dotyczacej ludno$ci w wieku poprodukcyjnym
(rysunek 6) zauwazamy, ze ta grupa wiekowa zaczyna wyraznie zmniejsza¢ si¢ w za-
chodnim $rédmie$ciu i na obrzezach potudniowo-wschodniego $§rédmiescia (rysunek
6, oznaczenie 2). Natomiast na obrzezach miasta wzrosty liczebno$ci grupy poproduk-
cyjnej koreluja ze wzrostem catej populacji obszaru (rysunek 6, oznaczenie 4).
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Rys. 6. Zmiany trendéw rozmieszczenia ludno$ci w wieku poprodukcyjnym w latach 1998 i 2010. Oznacze-
nia: 1. obszary o zgodnej malejacej dynamice liczebnosci grupy wiekowej i calej populacji; 2. obszary
o malejacej dynamice liczebnosci grupy w stosunku do rosnacej dynamiki catej populacji; 3. obszary
o wzrastajacej dynamice liczebnosci grupy w stosunku do malejacej dynamiki populacji; 4. obszary
o zgodnej wzrostowej dynamice liczebnosci grupy i populacji

Z uktaddéw tych wynika, ze:

1. odnotowuje sie odptywy wszystkich grup wiekowych z obszaréw centralnych ku
obrzezom;

2. najbardziej zmienia si¢ udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym w obszarze
$rédmiejskim. Jej liczba jest malejaca (co jest w przypadku tej grupy naturalne) i spadek
liczebnosci tej grupy jest duzo wyzszy niz spadki calej populacji w tych obszarach;

3. liczba ludnosci w wieku produkcyjnym spada na obszarach srédmiescia i wokot
centrum, a wzrasta na obrzezach miasta;

4. grupa ludnosci w wieku przedprodukcyjnym wzrasta jedynie w dynamicznie
rozwijajacych sie terenach zdominowanych przez grupy ludno$ci w wieku produkcyj-
nym. Obszary te, utozone wyspowo, tworza krag ,nowych” peryferii. Natomiast nie ma
wzrostow liczebnosci tej grupy wiekowej w pasie obrzeznym miasta, zdominowanym
przez ludno$¢ w wieku produkcyjnym;

5. uogdlniajac mozna stwierdzi¢, ze centrum rozgeszcza sie, pozostawiajac grupy
oséb starszych. Nastepny ,krag” tworza przyrosty grupy przedprodukcyjnej. Na obrze-
zach przewazaja wzrosty liczebno$ci ludnosci w wieku produkcyjnym i starszym, bez
dzieci i wnukéw. Rodziny z dzie¢mi (korelacja grupy produkcyjnej i przedprodukcyj-
nej) zajmuja nowe tereny mieszkaniowe, ale na pograniczu juz istniejacego miasta.

Nastepne projekcje wykonywane byly w celu sprawdzenia hipotezy zakladajacej wpltyw
lokalizacji szk6! podstawowych na wzorzec przestrzennego trendu przemieszczen lud-
nosci w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym, a wiec rodzin z matymi dzie¢mi.

Przestrzenny rozktad dynamiki wzrostu liczby ludno$ci i wskaznika szkét (rysunek 7)
przedstawia uktad bardzo podobny do prezentowanego wcze$niej wzorca uktadu prze-
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strzennego grupy wiekowej przedprodukcyjnej (rysunek 5, oznaczenie 4). Wskazuje to,
iz dla rodzin z dzie¢mi istotnym czynnikiem wplywajacym na wybér lokalizacji jest
dostepnos¢ do ustug o$wiaty — do szkét podstawowych. Natomiast projekcja przedsta-
wiona na rysunku 8 jest préba identyfikacji przestrzennego wzorca rozkladu uczniéow

Rys. 7. Korelacje przestrzenne pomiedzy dynamika wzrostu ludnosci a wskaznikiem liczby szkét na 1000
mieszkaficéw w 2010 r. Oznaczenia obszaréw: 1. o niskiej dynamice wzrostu zaludnienia i niskim
wskazniku szkol; 2. obszary o wysokiej dynamice wzrostu zaludnienia powyzej $redniej i niskim
wskazniku szkol; 3. o niskiej dynamice wzrostu zaludnienia i wskazniku szké! powyzej $redniej;
4. o wysokiej dynamice zaludnienia i wysokim wskazniku szkét
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Rys. 8. Korelacje przestrzenne pomiedzy procentowym udzialem uczniéw spoza Wroctawia a przestrzennym
rozkladem liczby szkét w 2010 r. Oznaczenia: 1. odsetek uczniéw spoza Wroclawia ponizej $redniej
i niski wskaznik liczby szkél; 2. odsetek uczniéw spoza Wroctawia ponizej $redniej i wysoki wskaznik
liczby szkét; 3. odsetek ucznidéw spoza Wroctawia powyzej $redniej i wysoki wskaznik liczby szkét
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spoza Wroclawia. Jedyna uwidoczniona prawidlowo$¢ dotyczy lokalizacji zespotéw,
w ktérych szkoly maja najwiekszy udzial uczniéw spoza miasta. Obszary te potozone
sa wzdluz gléwnych tras wylotowych, gtéwnie na osi: potudniowy zachdd — péinocny
wschod.
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Rys. 9. Przestrzenny rozklad typéw zabudowy przewazajacych w zespotach urbanistycznych. Oznaczenia:
1. zabudowa jednorodzinna; 2. zabudowa srédmiejska, o przewadze zabudowy wielorodzinnej $redniej
intensywnoéci w ukfadzie pierzejowym; 3. zabudowa kameralna, w ramach ktdrej niska zabudowa wie-
lorodzinna taczy sie harmonijnie z intensywng jednorodzinng; 4. zabudowa wielorodzinna blokowa
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Rys. 10. Korelacje przestrzenne pomiedzy dynamika wzrostu ludnosci a typem zabudowy mieszkaniowe;j.
Oznaczenia obszaréw: 1. o niskiej dynamice wzrostu zaludnienia i przewadze zabudowy niskiej
intensywnosci (jednorodzinnej i kameralnej); 2. o wysokiej dynamice wzrostu zaludnienia i prze-
wadze zabudowy niskiej intensywnosci (jednorodzinnej i kameralnej); 3. o niskiej dynamice wzrostu
zaludnienia i przewadze zabudowy wielorodzinnej wysokiej intensywnosci (§rédmiejskiej, bloko-
wej); 4. o wysokiej dynamice wzrostu zaludnienia i przewadze zabudowy wielorodzinnej wysokiej
intensywnosci (Srédmiejskiej, blokowej)
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Badano tez zwiagzki pomiedzy trendami przemieszczen ludnosci a typami zabudowy
mieszkaniowej dominujacej w danym zespole urbanistycznym. Przestrzenny rozklad
typéw zabudowy przedstawiony jest na rysunku 9, na ktérym wylonione sa cztery klasy
zabudowy (oznaczenia 1-4 na tymze rysunku).

Przedstawiona na rysunku 10 projekcja dynamiki wzrostu ludnosci i typéw zabudo-
wy mieszkaniowej pozwala na wyciagniecie nastepujacych wnioskow:

— najwiecej zespoléw o wysokiej dynamice wzrostu ludnosci, to obszary o prze-
wadze zabudowy jednorodzinnej, poza obszarem ,dawnego” miasta (rysunek 10,
oznaczenie 2);

— najmniej zespoldéw o wysokiej dynamice wzrostu ludnosci, to zespoty zabudowy
wielorodzinnej blokowej (rysunek 10, oznaczenie 4);

— najwieksze zainteresowanie ludnos$ci dotyczy zespoléw polozonych poza obsza-
rem ,dawnego Wroctawia’, czyli poza centrum, $rédmiesciem i dawnymi peryferia-
mi. Trendy przemieszczen ludnosci zdaja sie wskazywac na preferowanie wyzszych
standardéw zamieszkiwania (zabudowa jednorodzinna) w rejonach zapewniajacych
dostepnos¢ szkét podstawowych, kosztem dojazdéw do ,dawnego” miasta.

Wplyw zmian dostepnosci komunikacyjnej na przemieszczenia mieszkancéw

Wroctaw jest miastem polozonym nad piecioma rzekami. Byly one zawsze barierami
rozwoju przestrzennego miasta. Kazdy wzrost przestrzenny Wroctawia warunkowany
byl i jest budowa przepraw mostowych. Sa to inwestycje wymagajace wielu przygoto-
wan, czasu, a przede wszystkim pieniedzy. Najwieksze zmiany ukladu komunikacyjne-
go do korica lat dziewigédziesigtych ubiegtego stulecia, zwiazane byly raczej ze skréce-
niem dystansu do centrum i polegaly bardziej na poprawie bezpieczenistwa drogowego
przez wymiane nawierzchni anizeli na budowie drég obwodowych i zwigkszaniu liczby
nowych potaczen.

Rysunek 11 przedstawia poziomy dostepnosci komunikacyjnej miasta w 1998 r.,
podzielonego na rejony urbanistyczne. Im jasniejszy kolor obszaru (rejonu urbani-
stycznego), tym lepiej jest on skomunikowany. Najciemniejsze obszary odwzorowuja
rejony miasta skomunikowane w sposéb nieefektywny. W przypadku analizy potaczen
(rysunek 11) uklad sieci komunikacyjnej jest uktadem krzyzujacych sie w centrum pro-
mienistych dréog. Widoczny w czesci pdinocno-zachodniej miasta duzy ciemny obszar
— to obszar nieciaglosci sieci wynikajacy z braku w 1998 r. mostéw na Odrze (rysunek
11, oznaczenie 8). Obejmuje on rejony: Stablowic, Maslic, Kozanowa, Ossobowic, Re-
dzina, Swiniar. Nieefektywnie skomunikowany byt tez Muchobér Maly, ,odciety” od
reszty miasta szlakami kolejowymi oraz rejon Pawlowic, kontaktujacy sie z miastem
tylko jedna droga. Pomiedzy analizami dostepno$ci komunikacyjnej w aspekcie geo-
metrycznym i czasowym nie stwierdzono znaczacych dla celu badan réznic2 W pracy

2 Badania efektywnosci sieci w ujeciu czasowym nie daja tez obiektywnego obrazu stanu powiazan we-
wnatrz miasta, gdyz uzaleznione sa od pory dnia, dnia tygodnia, pory roku, warunkéw atmosferycznych itd.
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zaniechano — ze wzgledu na ograniczenia edytorskie — prezentacji badart komunika-
cyjnych sieci w aspekcie czasowym.

Z kolei rysunek 12 przedstawia poziomy efektywno$ci polaczen zawezone do dwdch
klas (podzial wedlug $redniej) oraz wydzielenie rejonéw o skomunikowaniu nieefek-
tywnym (obszary najciemniejsze, rysunek 12, oznaczenie 3). Projekcje te zaprezen-
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Rys. 11. Klasy efektywnosci skomunikowania Wroctawia w 1998 r. Ujecie geometryczne. Oznaczenia: 1. klasa
efektywnosci dla r < 1,0001; 2. klasa efektywnosci dla 1,0001 < r < 1,1220; 3. klasa efektywnosci dla
1,1220 < r < 1,2248; 4. klasa efektywnosci dla 1,2248 < r < 1,3066; 5. klasa efektywno$ci dla 1,3066 < r
< 1,3661; 6. klasa efektywnosci dla 1,3661 < r < 1,4021; 7. klasa efektywnosci dla 1,4021 < r < 1,4143;
8. nieefektywno$¢ dla r > 1,4143. Wedlug: K. Iwaszko-Nizialkowska, Sferyczna metoda oceny sieci

komunikacyjnej w analizach uktadoéw przestrzennych, [w:] Planowanie przestrzenne. Zarys metod
i technik badawczych, red. F. Bagiriski, Wroclaw 1994
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Rys. 12. Efektywnos¢ wedtug sredniego poziomu skomunikowania Wroctawia w 1998 r. Ujecie geometryczne.

Oznaczenia: 1. obszary o wysokiej efektywnosci skomunikowania; 2. obszary o niskiej efektywnosci
skomunikowania; 3. nieefektywno$¢
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towano ze wzgledu na tatwo$¢ dostrzezenia zwiazkéw i interpretacji korelacji prze-
strzennych pomiedzy rozpatrywanymi zagadnieniami. I tak, rysunek 11 moze stanowié
wyjasnienie zjawiska pokazanego na rysunku 8, dotyczacego przyjazdéw ucznidow
spoza Wroctawia. Obszar dobrej dostepnosci komunikacyjnej w 1998 r. obejmowal
tereny polozone na potudnie od osi: péinocny wschéd — potudniowy zachdd. OS$ ta
wyznaczala gtéwny kierunek tranzytowy przez Wroclaw pomiedzy weztem autostrady
A4 awylotem warszawskim. Tereny lezgce na tym kierunku poza granicami Wroctawia
rozwijaly sie dynamicznie w latach dziewieédziesiatych ubieglego wieku ze wzgledu na
skoncentrowanie nowych inwestycji aktywno$ci gospodarczych. W zwiazku z dobrym
powigzaniem komunikacyjnym z miastem rozwijaly sie tam réwniez nowe tereny
mieszkaniowe (Iwaszko-Nizialkowska 2010). Przyciagaly one zaréwno mieszkancow
Wroctawia oferujac mozliwo$¢ uzyskania wyzszych standardéw zamieszkania, jak
i ludno$¢ naptywajaca z gmin okolicznych ze wzgledu na nowe miejsca pracy. Tere-
ny te jednak posiadaly niewystarczajaca liczbe szkét (Iwaszko-Niziatkowska 2010).
Z drugiej strony ,dawni” mieszkanicy Wroclawia zwiazani byli codziennymi dojazdami
do miasta. Dowozili oni dzieci do szkét wroctawskich jadac do pracy. Zachowaniom
tym sprzyjala opinia o wyzszym poziomie szkét wroctawskich. W stosunku do zmian
uktadu komunikacyjnego rozwoéj terené6w mieszkaniowych cechuje pewna bezwtad-
nos$¢. Wynika ona z cyklu inwestycyjnego. Skutki owej inercji widoczne sa do dzisiaj
jako odbicie dostepnosci komunikacyjnej Wroclawia z korica lat dziewiecdziesiatych
ubiegtego stulecia.

Projekcja przedstawiona na rysunku 13 jest badaniem poziomoéw dostepnosci
komunikacyjnej podstawowego systemu transportowego Wroclawia wedlug stanu
z przefomu 2010 i 2011 r. Podobnie jak na rysunku 12, uwidoczniono tez podzial
obszaru Wroclawia na tereny o wysokiej i niskiej efektywnos$ci skomunikowania
(rysunek 14). W poréwnaniu z uprzywilejowaniem komunikacyjnym obszaréw polud-
niowo-wschodniej cze$ci miasta, dostepnosé komunikacyjna oferowana przez kolejne
zmiany sieci, az do 2010 r., diametralnie zmienia 6w ukltad. Preferowane kierunki
ukladaja sie réwnolegle do rzeki. Zmiany standardéw efektywnos$ci skomunikowania
najbardziej wplynely na atrakcyjno$¢ pasma potudniowo-zachodniego Wroctawia. Jest
to obszar pozostajacy w wyraznej korelacji przestrzennej z trendami przemieszczen
ludnosci prezentowanych na rysunkach 2, 4, 6.

W poréwnaniu ze stanem skomunikowania miasta w 1998 r. dostepnos¢ komunikacyj-
na calego Wroctawia w 2010 r. znacznie si¢ poprawila. W liczbach bezwzglednych ozna-
cza to, ze z sze$ciu rejonéw urbanistycznych skomunikowanych nieefektywnie w 1998 r.
pozostaja jedynie dwa na ogélnag liczbe 77 (rysunki 13 i 14). Sa to obszary Redzina (obej-
mujacego teren dawnych pdl irygacyjnych) oraz obszar Pawlowic (rejonu peryferyjnego
o niskim zaludnieniu), rysunek 13, oznaczenie 8 i rysunek 14, oznaczenie 3.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze prezentowane wyniki projekcji efektywnosci sieci
komunikacyjnej Wroctawia dotycza stadium rozbudowy ukladu na poczatku 2011 r.,
kiedy system dwéch podstawowych obwodnic miejskich — Autostradowej i Srédmiej-
skiej — byl jeszcze niedomkniety. Niezrealizowane odcinki dotycza Mostu Redziniskiego
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Rys. 13. Efektywno$¢ skomunikowania Wroctawia w 2010/2011 r. Ujecie geometryczne. Oznaczenia jak
wrys. 11
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Rys. 14. Efektywnos$c skomunikowania Wroctawia w 2010/11 r. Ujecie geometryczne. Pozdial wedlug $redniej
wartosci parametru r. Oznaczenia jak na rys. 12

autostrady i Mostu wschodniego Obwodnicy Srédmiejskiej. Tereny realizacji wymie-
nionych polaczen odnosza si¢ do ciemnych obszaréw stabej dostepnosci komunika-
cyjnej na pétnocnym zachodzie i poludniowym wschodzie Wroctawia, widocznych na
rysunku 14, oznaczenie 3.

Dostepno$¢ osrodkéw ustugowych

W nastepnym etapie badan analizowano zwiazki pomiedzy obszarami obstugi o$rod-
kéw ustugowych a obszarami o wysokiej dynamice wzrostéw ludnosci. Podstawowym
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zagadnieniem badawczym bylo pytanie o znaczenie dostepnosci do uslug ponadlokal-
nych dla wyboru nowych lokalizacji przez mieszkancéw Wroctawia.

W badaniach zasiegu o$rodkéw ustugowych najwigksze znaczenie ma analiza polo-
zenia, wielko$ci oraz ukladu kierunkowego obszaréw o dobrej dostepnosci komunika-
cyjnej i réwnoczesnie obszardw o wzrastajacej gestosci zaludnienia. Obszary te uznane
sa za teoretyczna strefe wplywu danego osrodka handlowego (Iwaszko-Niziatkowska,
Dobrowolski 1999). Uklady przedstawiajacych je plam tworzyty (pod wzgledem ksztal-
tu, spéjnosci, ukladu kierunkowego wobec rejonu lokalizacji rozpatrywanego obiektu)
charakterystyczne, powtarzajace sie konfiguracje, okreslone jako ,efekty”: skrzydlowy,
sektorowy, pier§cieniowy, rozproszenia.

Oprécz typologii ,efektu” wprowadzono klasyfikacje zasiegu dostepnosci oérodkéw
ustugowych. Wprowadzono oznaczenie tréjznakowe opisujace zasieg teoretycznej
strefy wplywéw w zaleznosci od ich wystepowania na poszczegélnych dystansach.
Symbol X na pierwszej pozycji oznaczal wystepowanie (a oznaczenie O — brak wy-
stepowania) teoretycznej strefy wplywu o zakresie lokalnym (najblizszego sasiedztwa
zrédta). Pozycja druga zakladata wystepowanie teoretycznej strefy wplywu w zakresie
ruchéw srednich. Trzecia pozycja odnosila sie do wystepowania teoretycznej strefy
wplywu na dystansie ruchéw dlugich. Granice pomiedzy ruchami §rednimi a dlugimi
wyznaczono jako warto$¢ promienia okregu wpisanego w obszar miasta (w odniesieniu
do Wroctawia wynosi on 8 km).

Strefa obstugi o$rodka ustugowego powinna by¢ uzalezniona od rangi osrodka.
Oérodki lokalne zlokalizowane wewnatrz zespotéw urbanistycznych powinny pozosta-
wac w zakresie doj$¢ pieszych. Osrodki dzielnicowe powinny by¢ dobrze skomuniko-
wane w zakresie ruchéw krétkich z zespolami urbanistycznymi tworzacymi dzielnice.
Osrodki ponaddzielnicowe powinny by¢ efektywnie skomunikowane w zakresie ruchéw
$rednich. Osrodki wyspecjalizowane w pewnych rodzajach ustug (handlu, zdrowia, kul-
tury) powinny by¢ dobrze skomunikowane w zakresie ruchéw érednich i dtugich. Pelny
zakres dystanséw o dobrej dostepnosci powinno mie¢ centrum miasta. Jednakze jest to
praktycznie niemozliwe. Centra miast majg specyficzne zageszczenie sieci. W zalezno-
$ci od geometrii sieci, przy ich zageszczaniu powstaja charakterystyczne deformacje.
Problem ten jest matematycznie nierozwigzywalny w ukladach pozaprostokatnych
i jest opisany jako problem ,pakownosci figur”. Sytuacje taka przedstawia rysunek 15.
Wszystkie bezposrednio otaczajace centrum rejony sa skomunikowane z nim w sposéb
malo efektywny. Sytuacja polepsza sie w zakresie ruchéw srednich i diugich (OXX).
Uktad przestrzenny obszaréw dobrej dostepnos$ci ma efekt pier§cieniowy, przerwany od
polnocy. Wiasnie na pdinocy znajduje si¢ wiekszosé¢ niezrealizowanych jeszcze odcin-
kéw domykajacych obwodnice. Sytuacja ta widoczna jest réwniez na rysunkach 16 i 17
w odniesieniu do centréw: Widawa (planowane) i Polanka (istniejace). Ich zasieg obstugi
nie obejmuje obszaréw dynamicznie rozwijajacych sie terenéw mieszkaniowych.

W przypadku centrum dzielnicowego Polanka (rysunek 16) efektywne polaczenia
wystepuja w zakresie ruchéw dtugich OOX (a powinny obstugiwaé najblizsze rejony).
Co wiecej, wystepuje opisany wyzej efekt sektorowy. Oznacza to, ze obszar obstugi
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Rys. 15. Dostepnos¢ komunikacyjna centrum miasta a trendy przemieszczen ludnosci — stan z 2010 r. Ozna-
czenia obszaréw: 1. dobrze skomunikowane o niskiej dynamice wzrostu ludnosci; 2. dobrze skomuni-
kowane z centrum miasta, o wysokiej dynamice wzrostu ludnosci; 3. stabo skomunikowane z centrum
miasta, o niskiej dynamice wzrostu ludnosci; 4. stabo skomunikowane o wysokiej dynamice wzrostu

Rys. 16. Dostepno$¢ komunikacyjna dzielnicowego os$rodka ustugowego Polanka a trendy przemieszczen
ludnosci — stan z 2010 r. Oznaczenia jak w rys. 15

zwrdcony jest w okreslonym kierunku — tu w kierunku potudniowego zachodu. Pa-
radoks polega na tym, ze jest to kierunek preferujacy rejony miasta lezace po drugiej
stronie Odry, a wiec kierunek dokladnie odwrotnie zwrécony niz by¢ powinien. Jesli
poréwnamy opisang sytuacje z przestrzennymi rozkladami trendéw wzrostu ludnosci,
to nalezy wnosi¢, ze dostepnosc¢ do ustug dzielnicowych nie jest czynnikiem wazacym
na wyborach miejsca zamieszkania.

W przypadku osrodkéw ustugowych o efekcie skrzydlowym (rysunki 17 i 18) sytuacja
w odniesieniu do rejonéw rozwoju mieszkalnictwa jest nieco lepsza. Wprawdzie ukltady
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4 R
Rys. 17. Dostepnoé¢ komunikacyjna ponaddzielnicowego os$rodka ustugowego AOW Widawa a trendy
przemieszczen ludnosci — stan z 2010 r. Oznaczenia jak w rys. 15

Rys. 18. Dostepno$¢ komunikacyjna ponaddzielnicowego o$rodka ustugowego Korona a trendy przemiesz-
czen ludno$ci — stan z 2010 r. Oznaczenia jak w rys. 15

te nie sprzyjaja ruchom wewnatrz dzielnicy, to jednak komasuja one ruchy dojazdowe
do centrum, czyli mieszkarncy beda z nich korzystali niejako ,przy okazji” dojazdéw
do innych celéw (praca, nauka itp.). Sprzyjaja one réwniez rozwojowi podmiejskich
terenéw mieszkaniowych, a wiec znanemu zjawisku ,rozlewania sie” miasta.

Podsumowanie

Rozwo6j metropolii moze polega¢ na przemieszczeniach ludnosci wewnatrz ,rze-
czywistego miasta” (real city) lub do pozostalego obszaru metropolii i niekoniecznie
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wiaze sie ze wzrostem liczby ludno$ci miasta (Storper, Manville 2006). Zwykle wiel-
ko$¢ obszaru metropolii okresla sie na podstawie wzorca dojazdéw mieszkaricéw do
pracy. Oznacza to, ze rozwdj metropolii moze wynikac ze wzrostu populacji wewnatrz
istniejacego miasta lub z jego przestrzennego rozwoju. Ten za$ zwiazany moze by¢ ze
wzrostem ruch6w do i z obszaréw podmiejskich. Na przetomie lat dziewiec¢dziesiatych
XX w. ipierwszej dekady XXI w. odnotowano intensywny rozwoéj terenéw podmiejskich
Wroclawia. Wiazalo sie to nie tylko z wigksza podaza terenéw budowlanych wokét
miasta i niewatpliwymi walorami terenéw zielonych, ale réwniez ze wzrostem motory-
zacji oraz rozpoczeciem proceséw modernizacji i rozbudowy systemu transportowego.
Zwigkszalo to atrakcyjno$¢ terenéw podmiejskich dla grup ludno$ci mogacych sobie
pozwoli¢ na state dojazdy do miasta wlasnym srodkiem transportu. Potwierdzajg to
przeprowadzone badania, gdzie wykazano lepsze poziomy efektywnosci skomuniko-
wania w zakresie ruchéw dlugich, to jest w odniesieniu do obszaréw oddalonych od
centrum miasta. W tym tez kierunku nastepuje proces przemieszczen mieszkancow,
a zwlaszcza grup zawodowo czynnych.

Wedtug Baldwina (2001), poprawa dostepnosci komunikacyjnej prowadzi do wyz-
szych cen mieszkan w obszarach podmiejskich. Obszary te staja sie bardziej atrakcyjne
ze wzgledu na wzrost wymagan lokalizacyjnych towarzyszacy nastepstwom obnizenia
kosztéw transportu i wzrostu dostepnosci rynkéw pracy, towaréw i uslug. Wroctaw
jako stolica regionu jest na tyle silng koncentracja biznesu, aby oferowaé wieksza
réznorodno$¢ débr i ustug. Uslugi konsumpcyjne odgrywaja znaczaca role dla grup
wysoko kwalifikowanych o wysokich dochodach (Roback 1982). Grupy te maja wiekszy
wybor lokalizacji i wiecej znacza dla nich walory miejsca (Florida, Mellander, Stolarick
2011). Jak wykazano w projekcjach dostepno$ci komunikacyjnej centrum Wroctawia
i ponaddzielnicowych os$rodkéw ustugowych, rozwéj podstawowego systemu trans-
portowego miasta przynosi najwieksze korzy$ci mieszkaricom atrakcyjnych terenéw
podmiejskich bez koniecznosci ponoszenia szeroko rozumianych kosztéw zamieszki-
wania w miescie.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze znaczace przemieszczenia ludnosci Wroctawia wy-
stapily po transformacji ustrojowej 1990 r. Wczes$niej wiekszo$¢ mieszkanicow Wro-
clawia nie miata wyboru miejsca zamieszkania. Natomiast transformacja przyniosla
nie tylko rozwo6j gospodarczy i wolny rynek — wzrosly aspiracje mieszkaficéw miasta;
mieszkanie i samochéd, ktére do tej pory byly dobrem reglamentowanym, stawaly sie
nowym standardem. Chociaz liczba mieszkaricéw miasta nie zmieniata sie gwaltow-
nie, to zmienial sie model zamieszkiwania. Mlodzi usamodzielniajgc sie nie chcieli juz
mieszka¢ z rodzicami w ciasnym M-4. Hunt (1993) uwazal, ze migracje sa wynikiem
zmian preferencji wartosci wyzszych. Jego zdaniem, migracja wystepuje wowczas, gdy
nastepuja zmiany preferencji korzysci i wartosci zwigzanych z jako$cia zycia, ktére sa
nieosiagalne w dotychczasowej lokalizacji.

Jednakze okres gospodarki wolnorynkowej jest w Polsce za krétki, aby mieszkancy
miasta dysponowali kapitalem, co w znaczny sposéb zaweza pole wyboru nowego
miejsca zamieszkania. Juz Abraham Maslow twierdzil, ze zachowanie ludzkie ewolu-
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uje zgodnie z okre$lona hierarchia potrzeb — od podstawowych egzystencjalnych do
potrzeb wyzszych, takich jak piekno.

Na obecnym etapie rozwoju spoleczno-gospodarczego bardziej adekwatna zdaje
sie by¢ interpretacja prac Rossiego. Rossi (1955) w badaniach nad zmianami miejsc
zamieszkania rodzin doszed! do wniosku, Ze czynnikiem decydujacym byt tu typ za-
mieszkiwania i dochody rodzin. Rzecz sprowadzala si¢ do znalezienia mieszkania (lub
domu) w miejscu najbardziej odpowiadajacym potrzebom, jednakze tylko w zakresie
mozliwo$ci finansowych poszukujacych. Hipoteze te zdaja sie potwierdzaé przepro-
wadzone i zaprezentowane w niniejszej pracy badania.

Zazwyczaj poszukiwane byly mieszkania (lub domy) w miejscach dobrze skomuniko-
wanych i juz wyposazonych w ustugi podstawowe, a przede wszystkim w szkoly podsta-
wowe. Poniewaz ceny gruntéw i nieruchomosci sa najwyzsze w centrach miast, a zmniej-
szaja sie wraz ze wzrostem oddalenia od centréw miejskich (Fujita 1989, McCann 2001,
Fujita, Thisse 2002), przeto najwigcej nowych osiedli powstaje na obrzezach miasta,
w poblizu tras wylotowych. Trasy wylotowe zapewnialy bowiem lepsza dostepnos¢ do
miejsc pracy, nauki, ustug itd. Gdy obszary obrzezne zwigkszaly swoja dostepno$é komu-
nikacyjna do centréw przez poprawe systemu komunikacyjnego to ceny gruntéw w tych
rejonach wzrastaly. Nalezy jednak zauwazy¢, Ze prace te dotyczyly miast amerykanskich
i otaczajacych je terenéw podmiejskich. W Europie badania takie przeprowadzano m.in.
w odniesieniu do miast Finlandii i Belgii. Niemniej jednak mialy one inny cel i tylko jedno
(Karisson 2011) odnosito sie do rozbudowy ukladu komunikacyjnego.

Liczba ustug zewnetrznych dostepnych dla rejonu (zespolu urbanistycznego) jest
czynnikiem majacym o wiele wigksze znaczenie niz liczba ustug wewnatrz danego rejo-
nu (Royuela 2011). Wskazuje na to dynamika wzrostu liczby mieszkancéw w sgsiedztwie
dawnych, lepiej wyposazonych w uslugi publiczne peryferii Wroclawia. Inne czynniki
zwigkszajace jako$¢ zycia w danym rejonie zdaja sie nie odgrywac wiekszej roli. Ale
wzrost jakosci zycia w rejonie sasiednim moze by¢ czynnikiem wplywajacym na wzrost
populacji w obserwowanych rejonach. W tym kontekscie przestrzenny uktad poszcze-
golnych czynnikéw okreslajacych poziom zycia (ze wzgledu na anizotropowo$¢ kierun-
kéw) moze odgrywac istotna role w dalszych badaniach zjawiska przemieszczen.

Czynniki jako$ci zycia najprawdopodobniej beda znaczaco wazy¢ na przemieszcze-
niach ludnos$ci w miescie i calej metropolii. Jednakze polityka przestrzenna nie jest
dostatecznie skuteczna w reagowaniu i korygowaniu zachodzacych zmian, szczegélnie
w odniesieniu do obszaru calej metropolii. Dotyczy to zwlaszcza roli ustug publicznych.
Zwiekszenie dostepu do wiekszej liczby danych dotyczacych catego obszaru metropo-
litalnego mogloby w sposéb istotny wzbogaci¢ prezentowane tu badania.
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ANALIZA TRENDOW PRZESTRZENNEGO ROZMIESZCZENIA LUDNOSCI
ZE WZGLEDU NA WYBRANE PARAMETRY JAKOSCI ZYCIA

ABSTRAKT: Praca jest analiza przestrzennych trendéw rozmieszczenia ludnosci Wroctawia i proba okre-
$lenia w nich roli uktadu komunikacyjnego. Badany system transportowy miasta nie jest tu przedstawiony
jedynie jako sie¢ polaczen drogowych. Rzutuje on nie tylko na rozmieszczenie podstawowych funkcji miej-
skich, ale réwniez na styl zycia i preferencje przestrzenne mieszkancéw.

W pracy zastosowano i przedstawiono wyniki projekcji sferycznej w celu ukazania przestrzennych
zalezno$ci pomiedzy rozmieszczeniem ludnosci w latach 1998-2010 a dostepnoscia do wybranych funkcji
endogenicznych. Naswietlono ujawnione preferencje obszarowe i kierunkowe oraz przedyskutowano otrzy-
mane wyniki w kontekécie wspoéiczesnych modeli jakosci zycia mieszkancow.

SLOWA KLUCZOWE: przemieszczenia ludnosci, sie¢ komunikacyjna, projekcja sferyczna, dostepnosé
komunikacyjna



