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ABSTRACT: Increasingly complex urban structures force changes and permanent development of passenger
transport. This transport ensures connection between particular urban elements both within the city and
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passenger transport within the administrative borders of Wroctaw and its suburban area, with particular
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In the article the author will be referring to the most recently completed and planned investment projects
in the passenger transport infrastructure.

KEY WORDS: passenger transport, communication lines, transportation system, suburban area, commu-
nications availability, integration of the transport system

Wstep

Prawidlowo rozwiniety system transportowy wplywa pozytywnie zaréwno na roz-
woj spoteczno-ekonomiczny, jak réwniez na sile powigzan pomiedzy poszczegél-
nymi elementami sieci. Zalezno$¢ pomiedzy systemem transportowym a rozwojem
spoleczno-gospodarczym moze si¢ uwidaczniaé¢ zaréwno w skali makro, biorac pod
uwage ogdlnokrajowy system transportowy, jak rowniez w skali mikro, odnoszac sie
do systemu transportowego poszczegdlnych jednostek osadniczych i ich otoczenia.
Zagadnienia transportowe w ujeciu geograficznym trudno analizowa¢ w oderwaniu od
innych elementéw struktury przestrzennej, jak chociazby sieci osadniczej, poniewaz
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czesto pomiedzy ukladem komunikacyjnym a np. siecia osadnicza zachodzi dodatnie
sprzezenie zwrotne.

Celem niniejszego artykulu bedzie analiza wybranych zagadnien funkcjonowania
transportu pasazerskiego w mikroskali na przyktadzie Wroclawia i jego najblizsze-
go otoczenia. W opracowaniu ukazane zostanie, w jaki sposéb ksztaltuje sie system
transportu pasazerskiego w obrebie granic administracyjnych Wroctawia oraz z jego
strefa podmiejska ze szczegbélnym uwzglednieniem aspektu przestrzennego. Uwaga
zostanie rowniez zwrdcona na integracje miejskiego systemu transportowego wewnatrz
miasta oraz w jego najblizszym otoczeniu, co mogloby w przysztosci przyczynic¢ sie
do polepszenia jakosci ustug, a co najwazniejsze — do poprawy dostepnosci czasowej
komunikacji pasazerskiej.

Miejski transport zbiorowy we Wroctawiu

Obecna sie¢ linii komunikacji autobusowej we Wroctawiu skiada sie z 37 linii nor-
malnych, 7 szczytowych, 5 pospiesznych, 4 przyspieszonych oraz 13 nocnych. Ponadto
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne we Wroclawiu obstuguje 4 linie podmiej-
skie, ktére zostang oméwione w dalszej czesci pracy. We Wroclawiu dziataja rowniez
22 linie tramwajowe. O roli, jaka odgrywa transport zbiorowy w funkcjonowaniu miasta
tej wielkosci co Wroctaw, $wiadcza dane dotyczace liczby 0s6b korzystajacych z komu-
nikacji miejskiej; szacuje sie ja na 300 tys. oséb dziennie (www.wroctaw.pl).

= linie autobusowe
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Rys. 1. Linie transportu autobusowego we Wroctawiu w latach 1988 i 2012

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Wroctaw. Plan miasta, PPWK, 1988; Wroctaw. Plan miasta, Ekograf, 2012.

Analizujac rysunki 1 i 2 przedstawiajace sie¢ komunikacji autobusowej we Wrocta-
wiuw 198812012 r. oraz dostepno$¢ przestrzenna przystankéw autobusowych, mozna
dojs¢ do wniosku, ze system autobusowego transportu zbiorowego jest dobrze rozwi-
niety przestrzennie. Najlepiej pod tym wzgledem wyglada sytuacja w centrum (Stare
Miasto oraz Nadodrze), a takze w dzielnicy poludniowej Wroctawia — Krzyki. Na duzej
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czesci tego obszaru odleglos$¢ do najblizszego przystanku autobusowego nie przekracza
500 metréw (rysunek 2). W miare oddalania si¢ od centrum gesto$¢ tras komunikacji
autobusowej maleje, koncentrujac si¢ przewaznie wzdtuz gtéwnych arterii komunika-
cyjnych miasta. Najstabiej sie¢ ta rozwinieta jest w zachodniej i péInocno-zachodniej
cze$ci miasta. Sa to obszary w duzej mierze przylaczone do Wroctawia w latach 70.
XX w., takie ktore do obecnych czaséw zachowaly swoj wiejski charakter. Nalezg do
nich m.in. Mokra, Zar, Ratyn, Jarnottéw — potozone w odlegtoéci 15-17 kilometréw
od centrum Wroclawia (Szmytkie 2012). Cze$¢ wyzej wspomnianego obszaru stanowia
lasy, taki, pola irygacyjne oraz réznego rodzaju nieuzytki. Analiza dostepnosci prze-
strzennej przystankéw autobusowych wykazuje, ze tereny te tworza czesto izolowane
»Wyspy” Analizujac sie¢ linii autobusowych, mozna wyrézni¢ takze jej podsystemy,
szczeg6lnie dobrze zarysowujace si¢ w przypadku Lesnicy (zachdd) oraz Psiego Pola
(p6Inocny wschod), czyli dobrze rozwinigtych jednostek osadniczych, ktére zostaly
wcielone do Wroclawia w okresie miedzywojennym. Mozna przypuszczaé, ze pelnia
one role pewnych subcentréw, w ktérych mozna wykona¢ cze$¢ uslug nizszego rzedu
bez udawania sie¢ do $cislego centrum Wroclawia.

Poréwnujac uktad sieci autobusowej z lat 1988 i 2012 (rysunek 1) mozna dostrzec,
ze w ciagu 24 lat ogélny schemat linii nie ulegl duzym zmianom. In plus nalezy zaliczy¢
pojawienie sie nowych tras polaczen szczegélnie w potudniowych czes$ciach miasta oraz

Rys. 2. Dostepnos¢ przestrzenna przystankéw autobusowych we Wroclawiu w 2012 r.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Wroctaw. Plan miasta, Ekograf, 2012.
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w polozonym na péinoc od Starego Miasta Nadodrzu. Proces ten nie omingl réwniez
pozostalych obszaréw Wroctawia, jednak przebiegal tam z mniejsza intensywnoscia.
Czes¢ nowych tras powstala w rezultacie wytyczenia nowych drég czy pojawienia sie
w pewnych obszarach miasta waznych inwestycji (chociazby potudniowa czes¢ Wroc-
fawia i jego strefa podmiejska). W 2003 r. nastapita likwidacja nocnych linii tramwajo-
wych, co réwniez przyczynito sie do wytyczenia nowych tras kursowania autobuséw
nocnych, ktére miaty zastapi¢ w tym wzgledzie tramwaje (Molecki).

Sie¢ tramwajowa jest duzo stabiej rozwinigeta w poréwnaniu z autobusowa (ry-
sunek 3). Wieksze zageszczenie linii wystepuje jedynie w centralnej cze$ci miasta,
z ktérej rozchodza sie pojedyncze odnogi we wszystkich kierunkach przebiegajace
wzdluz najwazniejszych dla miasta szlakéw komunikacyjnych. Z jednej strony takie
rozwigzanie pozwala na obnizenie kosztéw budowy infrastruktury transportowej,
z drugiej jednak powoduje bardzo duze problemy w ruchu tramwajowym w przypad-
ku awarii pojazdu lub braku zasilania trakcji elektrycznej. W obszarach poza centrum
Wroctawia brakuje alternatywnych linii, ktére pozwolilyby na zwiekszenie spéjnosci
sieci tramwajowej i ograniczyly wystepowanie wyzej wspomnianego problemu. Takie
linie pozwolilyby réwniez na zwiekszenie dostepnosci do sieci tramwajowej. Analiza
dostepnosci do przystankow tramwajowych wykazuje, ze utrzymuje si¢ ona na zado-
walajacym poziomie jedynie w centralnej, staromiejskiej cze$ci Wroclawia (rysunek 4).
W pozostalych obszarach w wiekszo$ci przypadkéw jedynie osoby mieszkajace przy
gléwnych arteriach komunikacyjnych maja tatwy, szybki dostep do przystankéw tram-
wajowych. Pomimo tego linie tramwajowe dochodza do wiekszosci gléwnych obszaréw
przemystowych Wroctawia, co ulatwia wielu pracownikom codzienne dojazdy do pracy.

Poréwnanie sieci linii tramwajowych z roku 1988 i 2012 (rysunek 3) prowadzi do
wniosku, ze przez 24 lata sie¢ ta pozostata w niemalze niezmienionym ukladzie prze-
strzennym. Zauwazalne s3 jedynie bardzo niewielkie jej zmiany. W ostatnich latach
duzym projektem dotyczacym systemu transportu tramwajowego we Wroctawiu bylo
pojawienie si¢ tzw. Tramwaju+. W ramach tego projektu powstaly trzy nowe linie

1988
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Rys. 3. Linie transportu tramwajowego we Wroclawiu w latach 1988 i 2012

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Wroctaw. Plan miasta, PPWK, 1988; Wroctaw. Plan miasta, Ekograf, 2012.



Transport pasazerski jako element... 65

Rys. 4. Dostepno$¢ przestrzenna przystankéw tramwajowych we Wroctawiu w 2012 r.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Wroctaw. Plan miasta, Ekograf, 2012.

tramwajowe (31+, 32+, 33+), wybudowano nowe torowiska, przystanki oraz wdrazany
jest System Inteligentnego Transportu (ITS). Nowe linie tramwajowe pozwolily na
skomunikowanie dwéch duzych osiedli — Gaj (na potudniu) oraz Kozandéw (zachéd) ze
sobg, z centrum miasta oraz z nowo wybudowanym Stadionem Miejskim na Maslicach.
Z kolei linia 33+ polaczyla tereny sportowe wokét Stadionu Olimpijskiego réwniez ze
Stadionem Miejskim. Szczegdlne znaczenie inwestycja ta moze mie¢ dla Kozanowa,
ktéry wezesniej nie mial zadnej linii tramwajowej oraz osiedla Gaj, ktére przed urucho-
mieniem Tramwaju+ bylo obstugiwane tylko przez jedna lini¢ tramwajowa nr 8. Nalezy
takze zauwazy¢, ze linie Tramwaju+ wyraznie poprawiaja komunikacje ze Stadionem
Miejskim, na ktérym oprécz wydarzen sportowych powinny odbywac sie takze innego
rodzaju imprezy masowe.

Duza szansa dla wewnatrzmiejskiego transportu pasazerskiego moze by¢ wtaczenie
w jego system transportu kolejowego. Stolica Dolnego Slaska ma ku temu bardzo duze
mozliwosci. Wynikaja one z faktu, ze obecnie pasazerski ruch kolejowy z Wroctawia
jest wyprowadzany w 8 kierunkach, a na obszarze samego miasta znajduje si¢ az 19
stacji kolejowych, na ktérych zatrzymuja sie pociagi pasazerskie (rysunek 5). Liczba
potaczen pasazerskich pomiedzy wybranymi stacjami a stacja Wroctaw Gléwny waha
sie od 9 w przypadku stacji Wroctaw Zakrzéw i Wroctaw Pawlowice do 57 (w tym 42
realizowanych przez Przewozy Regionalne i Koleje Dolno$laskie), jesli si¢ weZmie pod
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uwage stacje Wroclaw Mikotajéw. Z kolejnych 7 stacji kolejowych kursuje co najmniej
20 pociagdw pasazerskich na dobe w kierunku Wroctawia Gléwnego. Nalezy przy tym
podkresli¢, ze pomiedzy okreslonymi odcinkami wewnatrz Wroclawia pociag stano-
wi zdecydowanie szybszy $rodek transportu niz autobus czy tramwaj. Dla przyktadu
tramwaj linii 32+ trase pomiedzy Dworcem Autobusowym a stacja Wroctaw Mikotajow
pokonuje w 16 minut, natomiast pociag podobna trase przebywa w przypadku najszyb-
szych pofaczenn w 5 minut. Z kolei autobus linii 122 trase spod Dworca Gléwnego na
stacje Wroclaw Popowice pokonuje w 22 minuty natomiast pociag ten sam odcinek
moze przejecha¢ w 7—8 minut. Jest to mozliwe m.in. dzieki systemowi wiaduktéw, ktére
umozliwiaja bezkolizyjne skrzyzowania z siecig drogowa. Dodatkowo niektére odcinki
tras, po ktérych kursuja pociagi, bylyby niemozliwe do pokonania komunikacja miejska
bez konieczno$ci przesiadki. Wedlug doniesient prasowych z poczatku 2013 r. plano-
wane jest stworzenie we Wroclawiu pieciu nowych przystankéw kolejowych, ktére
przyczynilyby sie do wzrostu atrakcyjnosci tego srodka transportu wewnatrz granic
administracyjnych miasta. Przewidywane przystanki kolejowe moglyby powsta¢ przy
Fabryce Automatéw Tokarskich, na Osiedlu Sobieskiego, w Szczepinie, Stablowicach
i Kartfowicach (Koziot). Zasadnym posunigciem byloby réwniez wlaczenie do sieci ko-
lejowej linii, ktore sa obecnie zamkniete dla ruchu pasazerskiego, np. linia w kierunku
Jelcza Mitoszyc oraz Kobierzyc i Swidnicy, przynajmniej w granicach administracyj-
nych Wroctawia.

Transport pasazerski w strefie podmiejskiej Wroctawia
na wybranych przykladach

Problematyka transportu autobusowego w strefie podmiejskiej Wroclawia, ze wzgle-
du na zlozonos¢ zjawiska i ograniczona objetos¢ artykulu, zostanie przedstawiona na
przykladzie powiazan transportowych Wroctawia z gminami Kobierzyce i Miekinia.
Uwzgledniono tylko linie podmiejskie i strefowe posiadajace specjalna numeracje.
Cho¢ obydwie gminy przylegaja do granic administracyjnych Wroclawia, to jednak do
centrum miasta zdecydowanie blizej jest z gminy Kobierzyce. Jest to gmina, w ktorej
komunikacja autobusowa z Wroctawiem jest bardzo dobrze rozwinieta (rysunek 6).
Gmina ta utworzyla wlasng komunikacje gminng, ktéra w zalozeniach miata zapewni¢
skomunikowanie, poprzez transport autobusowy, wszystkich miejscowosci w gminie
z Wroclawiem oraz siedziba gminy — Kobierzycami. Komunikacja gminna w opisywa-
nej jednostce samorzadu terytorialnego rozwijana jest od 2008 r.

Obecnie operatorem transportu zbiorowego w omawianej tu gminie zostalo kon-
sorcjum firm Bus Marco Polo Wratislavia 1992 Sp. z 0.0. oraz Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Samochodowej w Otawie S.A., przy czym liderem konsorcjum jest pierwsze
z przedsigbiorstw. Do samych Kobierzyc w dni robocze w ramach komunikacji gminnej
realizowane sa 44 polaczenia na dobe. Obecnie w sklad kobierzyckiej komunikacji
gminnej wchodzi 6 linii autobusowych dziennych oraz 1 nocna. Przedsiebiorstwo Bus
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Rys. 6. Kierunki i natezenie polaczen autobusowych z Wroctawia do gminy Kobierzyce i Miekina

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: www.dla.com.pl; www.marcopolo.pl, www.polbus.pl; www.wroclaw.pl; www.
sevibus.pl; www.przewozy.trako.com.pl

Marco Polo uruchomito réwniez linie do centrum handlowego ,,Bielany” — 16 polaczen
na dobe. Przez wspomniang gmine przebiega takze wiele komercyjnych podmiejskich
linii autobusowych, na ktérych swoje kursy realizuje Polbus PKS Wroctaw. W przypad-
ku tych linii miejscowosci potozone w gminie Kobierzyce nie sa w przewazajacej mierze
przystankami docelowymi dla tych potaczen. Podobnie wyglada sytuacja w przypadku
przedsiebiorstwa transportowego Trako. Ponadto do gminy Kobierzyce z Wroctawia
kursuja trzy podmiejskie linie autobusowe obstugiwane przez wroctawskie MPK. Dwie
z tych linii prowadza do Biskupic Podgérnych, gdzie zostata zlokalizowana najwieksza
zagraniczna inwestycja na Dolnym Slasku — fabryki spétki LG-Philips. Tak korzystna
sytuacja Kobierzyc w kwestii transportu autobusowego z Wroclawiem moze wynikac
z kilku przyczyn. Jedna z najwazniejszych jest bardzo dobra sytuacja finansowa tej
gminy. Dzieki dogodnemu potozeniu komunikacyjnemu powstato w poblizu autostra-
dowego wezla bielariskiego centrum handlowe ,Bielany’, a takze wiele zakltadéw pro-
dukcyjnych, ktére wzajemnie na siebie oddzialuja w synergiczny sposéb. Do rozwoju
transportu autobusowego znaczaco przyczynia sie takze brak potaczen kolejowych
pomiedzy Wroctawiem a opisywana gmina. Mozna przypuszczaé, ze w zakresie or-
ganizacji publicznego transportu zbiorowego gmina Kobierzyce przez najblizsze lata
bedzie dla innych gmin niedo$ciglym wzorem.

Druga przeanalizowana pod wzgledem polaczen autobusowych z Wroclawiem
gming byta Miekinia. Jesli poréwnac te gmine z gmina Kobierzyce, bardzo wyraznie
zaznaczaja sie roéznice w zakresie dostepno$ci komunikacyjnej mierzonej kierunkami
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inatezeniem potaczen autobusowych. Jesli do opisywanych wczeéniej Kobierzyc w cia-
gu doby byly realizowane 44 polaczenia w ramach autobusowej komunikacji podmiej-
skiej i strefowej, to w przypadku siedziby gminy Miegkinia nie jest realizowane ani jedno
pofaczenie. Biorac pod uwage obszar obydwu gmin, wida¢ réwniez zdecydowanie lepiej
rozwinieta sie¢ polaczen autobusowych w przypadku gminy Kobierzyce. Szczegdlnie
marginalnie jest obslugiwana przez podmiejska komunikacje autobusowa péinocna
cze$¢ gminy Miekinia. Oprécz zdecydowanie stabiej niz w gminie Kobierzyce rozbu-
dowanej sieci linii w gminie Miekinia nalezy odnotowac réwniez mniejsze natezenie
potaczen na poszczegélnych trasach komunikacji autobusowe;j.

Do opisywanej gminy oprécz linii komercyjnych, na ktérych kursujg autobusy przed-
siebiorstw Polbus PKS Wroctaw i Trako, realizowane sa réwniez potaczenia w ramach
dwoch linii strefowych (917, 927) obstugiwanych przez przedsiebiorstwo Dolnoslaskie
Linie Autobusowe. W pewnym stopniu stabsze rozwiniecie komunikacji autobusowej
w gminie Migkinia, jesli chodzi o jej polaczenia z Wroclawiem, jest rekompensowane le-
piej funkcjonujacym pasazerskim transportem kolejowym. Przez srodkowa i pétnocna
cze$¢ gminy przechodza dwie wazne linie kolejowe zapewniajace jej skomunikowanie
z Wroctawiem. Poréwnanie gmin Kobierzyce i Miekinia pod wzgledem ich obstugi
przez autobusowa komunikacje podmiejska pokazuje, jak duze dysproporcje w tym
zakresie moga wystepowac w ramach strefy podmiejskiej jednego miasta.

Transport kolejowy pomiedzy Wroctawiem a jego strefa podmiejska zostanie opisany
na podstawie potaczen kolejowych stolicy wojewddztwa dolnoslaskiego z dziewiecioma
siedzibami gmin z jego najblizszego otoczenia. Wstepna analiza pozwala zauwazy¢, ze
dwie z dziewigeciu analizowanych miejscowosci nie maja polaczen kolejowych ze stolica
regionu. Sa to Kobierzyce oraz Wisznia Mata. W przypadku pozostatych wzietych pod
uwage miejscowosci liczba potaczen kolejowych z Wroctawia waha si¢ w przedziale
wartosci od 10 do Siechnic i Czernicy do 20 potaczen na dobe w kierunku Dlugoteki.
Pozbawiona transportu autobusowego z Wroctawiem Miekinia ma ze stolica regionu
17 polaczen kolejowych na dobe. Na przykladzie Kobierzyc i Miekini wyraznie wida¢,
jak uzupelniaja sie oferty przewoznikéw autobusowych i kolejowych. W przypadku
braku komunikacji autobusowej lepiej rozwiniety jest pasazerski transport kolejowy
i na odwrét. Liczba polaczen kolejowych miedzy Wroclawiem a analizowanymi miej-
scowo$ciami w najwiekszej mierze zalezy od tego, czy miejscowosci te leza przy waznej
linii kolejowej (Ksigzek, Tomczak 2012), co potwierdza przypadek Miekini potozonej
przy linii kolejowej nr 275, ktéra na pewnym swoim odcinku stanowi cze$¢ miedzyna-
rodowej linii E-30 (III Paneuropejski Korytarz Transportowy).

Integracja transportu pasazerskiego na wybranych przykladach
Wazna kwestia poruszang przy analizie systemu transportu pasazerskiego jest

stopien integracji jego poszczegdlnych elementéw. Integracja ta moze sie¢ odbywac
chociazby poprzez ujednolicanie taryf biletowych, tworzenie dogodnych dla pasaze-
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réow centréw przesiadkowych czy dobrze skomunikowanych z systemem transportu
miejskiego parkingéw typu ,Parkuj i Jedz”.

System parkingéw ,,Parkuj i Jedz” byl rozwijany we Wroctawiu w ramach przygoto-
wan do EURO 2012. Po zakoriczeniu mistrzostw wiekszo$¢ tymczasowych parkingow
tego typu zostala zlikwidowana. Obecnie w stolicy regionu sa cztery tego rodzaju
parkingi. Znajduja sie one na ul. Sleznej w poblizu Wzgérza Andersa, na ul. Pilczyckiej
obok Stadionu Miejskiego, na ul. Grabiszynskiej w okolicach Cmentarza Zokierzy
Wtoskich oraz na al. Jana III Sobieskiego naprzeciwko stacji kolejowej Wroctaw Psie
Pole. Parkingi sa potozone przy waznych trasach wylotowych z miasta, takich jak dro-
ga nr 98 (ul. Slezna i al. Jana III Sobieskiego), wezel autostradowy Wroctaw Stadion,
gdzie krzyzuja sie autostrada A8 i droga krajowa nr 94 (ul. Pilczycka) oraz przy drodze
wojewddzkiej nr 347. Dwa z czterech parkingéw sa ponadto polozone w poblizu stacji
kolejowych: Wroctaw Psie Pole i Wroctaw Stadion. Na doj$cie pieszo z parkingu przy
ulicy Sleznej na stacje Wroctaw Gléwny trzeba przeznaczy¢ okoto 10 minut. Pomimo
wspominanego polozenia parkingdéw w wiekszos$ci przy waznych arteriach komunika-
cyjnych, nie spelniaja one w chwili obecnej nalezycie swojej funkcji. Analiza numeréw
rejestracyjnych samochodéw parkujacych na wyzej wspomnianych parkingach pozwala
wysnu¢ wniosek, ze stuza one w gléwnej mierze Wroctawianom. W zalozeniu system
»ParkujiJedZ” powinien w wiekszosci obstugiwac¢ osoby dojezdzajace spoza Wroctawia.
Innym, moze najwazniejszym i najbardziej widocznym, mankamentem parkingdw jest
ich stabe oznakowanie i czasami niewystarczajace skomunikowanie z systemem trans-
portu publicznego, co powoduje, ze cze$¢ z nich jest wykorzystywana w marginalny
sposob. Dla przykladu na parkingu przy ul. Grabiszyriskiej 26 marca 2013 r., kiedy bylo
przeprowadzane badanie, zaparkowane byly jedynie trzy samochody (tabela 1), wszyst-
kie na wroclawskich numerach rejestracyjnych (DW), pomimo ze wéréd wymienionych
parkingdw jest on stosunkowo dobrze wlaczony w system transportu miejskiego (petla
tramwajowa dla linii nr 4, 11, 20 oraz przystanki autobusowe dla 4 linii dziennych
i jednej nocnej). Parking przy Stadionie Miejskim, mimo iz potozony przy waznym
wezle drogowym, rowniez nie spelnia swojej funkcji. Gtéwny potok pojazdéw porusza
sie droga krajowa nr 94, ktéra przebiega po przeciwnej stronie stadionu. Wspomniana
droga krajowa nr 94 pozwala takze na dogodniejsze skomunikowanie z centrum miasta.
W momencie przeprowadzenia badania przy ul. Popowickiej byto zaparkowanych 19
samochodéw (na 86 miejsc parkingowych), w tym 14 na wroctawskich tablicach reje-
stracyjnych (DW). Zdecydowanie najwiecej kierowcdw korzysta z parkingu przy ulicy
Sleznej — 108 samochodéw. Po raz kolejny okazuje si¢ jednak, ze az 43 samochody to
pojazdy oznaczone rejestracja DW. Wiekszo$¢ opisywanych parkingéw nie ma dodat-
kowej infrastruktury, co sprawia, ze czesto nie wyrdzniaja si¢ spoéréd innych parkingéw
zlokalizowanych we Wroclawiu. Dobrym przykladem dla Wroctawia w kwestii systemu
»Parkyj i Jedz” wydaje sie¢ Warszawa, gdzie wspomniany system jest konsekwentnie
realizowany od kilku lat.

Kolejnym waznym zagadnieniem przy omawianiu integracji transportu pasazerskie-
go jest integracja taryf biletowych. Obecnie w przypadku transportu autobusowego
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Tabela 1

Samochody stojace na wroctawskich parkingach typu ,Parkuyj i Jedz” 26 marca 2013 r. (wg rejestracji)

Tablice rejestracyjne
Lokalizacja parkingu typu wojewodztwo spoza wojewo6dz- acra
»Parkyj i Jedz” DW | DWR | dolno$laskie (poza twa dolnosla- rzlicgzne suma
DW i DWR) skiego
UL Slezna
(Wzgdrze W. Andersa) 43 13 25 24 3 108
UL Pilczycka
(Stadion Miejski) 14 0 1 4 0 19
UL Grabiszynska (Cmen-
tarz Zoierzy Wtoskich) 3 0 0 0 0 3
Al Jana III Sobieskiego
(stacja Wroctaw Psie Pole) | 15 2 4 2 0 23
Suma 75 15 30 30 3

Zrédto: opracowanie wiasne.

przy zakupie biletu jednorazowego jedna taryfa obowiazuje na linie normalne, szczy-
towe, przyspieszone i podmiejskie (numery 1XX, 3XX, 4XX i 6XX), a inna na linie
pospieszne i nocne (oznaczenia literowe, 2XX). Taryfy te ulegaja zatarciu w przypadku
kupna biletéw czasowych, na okaziciela lub wiekszosci biletéw okresowych. Osobne
taryfy obowigzuja na tzw. liniach strefowych i w komunikacji gminnej Kobierzyc (9XX
i 8XX) wiodacych z Wroclawia do podmiejskich gmin. Zasady korzystania z linii stre-
fowych, ktérych numery rozpoczynaja sie cyfra ,,9..” reguluja odrebne umowy zawarte
na mocy porozumien miedzygminnych pomiedzy Gming Wroctaw a okreslonym
przewoznikiem $wiadczacym uslugi przewozowe na obszarze Wroctawia oraz danej
gminy oéciennej (www.wroctaw.pl). Osoby posiadajace bilet okresowy zakodowany na
Urbancard (Wroclawska Karta Miejska) moga porusza¢ sie tymi liniami w granicach
administracyjnych Wroclawia. Jeszcze inne taryfy optat wystepuja w przypadku pod-
miejskich linii komercyjnych (5XX), dla ktérych przewoznik sam ustala cennik biletow.

Préba integracji taryf biletowych we Wroctawiu i jego strefie podmiejskiej jest bilet
aglomeracyjny. W ramach tego projektu wyznaczono dwie strefy tzw. malej i duzej
aglomeracji wroctawskiej. W przypadku malej aglomeracji osoba posiadajaca okresowy
trzydziestodniowy bilet imienny lub na okaziciela jest uprawniona po uiszczeniu do-
platy w wysoko$ci 16 zt do nieograniczonej liczby przejazdéw w srodkach komunikacji
miejskiej w granicach i poza granicami miasta Wroctawia oraz w pociagach REGIO
i osobowych, w klasie 2 sp6tki Przewozy Regionalne i Koleje Dolnoslaskie (www.
wroctaw.pl), na obszarze ograniczonym stacjami przedstawionymi na rysunku 5. Na-
tomiast bilet aglomeracyjny dla duzej aglomeracji wroctawskiej obowiazuje w srodkach
komunikacji miejskiej na obszarze Wroclawia oraz w pociggach REGIO i osobowych,
w klasie 2 sp6lki Przewozy Regionalne i Koleje Dolno$laskie (www.wroclaw.pl), na
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obszarze ograniczonym stacjami ukazanymi na rysunku 7. Bilet aglomeracyjny jest
do nabycia w cenie 86 zt (43 zt ulgowy) dla wszystkich linii oraz w cenie 72 zt (36 zt
ulgowy) dla wszystkich linii normalnych komunikacji miejskiej na obszarze Wrocta-
wia. Na przefomie lat 2012/2013 mialo doj$¢ do porozumienia pomiedzy Wroctawiem
a przedstawicielami Przewozow Regionalnych i Kolei Dolno$laskich. Na jego podstawie
osoby posiadajace zakodowany bilet na Urbancard (Wroctawska Karta Miejska) mo-
glyby w granicach administracyjnych Wroctawia bez dodatkowych kosztéw poruszaé
sie pociggami nalezacymi do wyzej wymienionych przewoznikéw. Jednak wedtug stanu
na marzec 2013 r. do porozumienia miedzy zainteresowanymi stronami nie doszlo.

Zmigréd
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Rys. 7. Duza aglomeracja wroctawska

Zrédto: opracowanie wiasne.

Waznym elementem integracji poszczegdlnych elementéw systemu transportowego
sa rowniez centra przesiadkowe, petle komunikacji miejskiej, na ktérych mozna doko-
nac szybkiej zmiany §rodka transportu. Przyktadem tego rodzaju rozwiazania moze by¢
tzw. petla , Krzyki” Sama petla potozona jest w dogodnym z komunikacyjnego punktu
widzenia miejscu — przy drodze krajowej nr 5, na poludniu Wroctawia. Z tego miejsca
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ma swdj poczatek pie¢ z szesciu linii komunikacyjnych kobierzyckiej komunikacji
gminnej. Dodatkowo przez petle , Krzyki” przebiegaja cztery linie tramwajowe oraz 2
linie autobusowe normalne, jedna nocna i jedna podmiejska. Tym samym petla , Krzyki”
stanowi dobry punkt przesiadkowy dla oséb zmierzajacych z poludniowych peryferii
Wroctawia lub jego strefy podmiejskiej do centrum, a takze do innych dzielnic miasta.

Podsumowanie

Po przeprowadzonych analizach mozna stwierdzi¢, ze Wroctaw ma potencjal, by sta¢
sie miastem o dobrze rozwinietym systemie transportu pasazerskiego. Jednak zeby do
tego doszlo, nalezaloby zrealizowac wybrane inwestycje poprawiajace jego wydolno$¢
iintegralno$¢. Wystepujace obszary gorzej skomunikowane zaréwno wewnatrz miasta,
jak i w strefie podmiejskiej nie powinny zawazy¢ na negatywnej ocenie catego systemu.
Wielokrotnie stabsza dostepno$¢ komunikacyjna jakiegos$ wycinka przestrzeni jest spo-
wodowana po prostu slabszym zapotrzebowaniem na uslugi transportu pasazerskiego,
np. w przypadku obszaréw przytaczonych do Wroctawia w latach 70. XX w. Znaczaca
role w sile i jakosci potaczen transportowych odgrywa potozenie danego obszaru wzgle-
dem gléwnych arterii komunikacyjnych. Duzy wplyw na badane zjawisko ma réwniez
sytuacja finansowa jednostek samorzadu terytorialnego, ktére partycypuja w kosztach
utrzymania takiej komunikacji. Jeéli sie weZmie pod uwage gmine Miekinia i Kobierzy-
ce, to ujawnia sie takze inna zalezno$¢ — slabsze rozwiniecie na danym obszarze trans-
portu autobusowego skutkuje lepszym rozwojem pasazerskiego transportu kolejowego.

Analizowany system transportu pasazerskiego wykazuje cechy charakterystyczne
dla monocentrycznych uktadéw osadniczych; zapewne potwierdzilby sie on w innych
polskich o$rodkach. W przypadku osadniczych ukladéw policentrycznych nalezy spo-
dziewac sie innych rozwiazan przestrzennych dotyczacych systemu transportowego.

W niektérych obszarach Wroclaw, pomimo dogodnych warunkéw komunikacyj-
nych, nie wykorzystuje do korica swojego potencjalu. Znacznie lepiej méglby by¢
wykorzystany transport kolejowy w powiazaniach wewnatrzmiejskich. W niektérych
obszarach dzialalnosci mozna by takze poprawi¢ kwestie zwiazane ze wspomniang
wczesniej integracja systemu transportu pasazerskiego.
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TRANSPORT PASAZERSKI
JAKO ELEMENT POWIAZAN FUNKCJONALNYCH WEWNATRZ MIASTA
ORAZ ZE STREFA PODMIEJSKA NA PRZYKLADZIE WROCLAWIA

ABSTRAKT: Coraz bardziej zlozone struktury miejskie wymuszaja zmiany oraz permanentny rozwdj trans-
portu pasazerskiego. Transport ten zapewnia skomunikowanie poszczegélnych jednostek urbanistycznych
zar6wno w ujeciu wewnatrzmiejskim, jak réwniez ze strefa podmiejska najwiekszych polskich miast. Ce-
lem niniejszego artykulu jest przedstawienie, w jaki sposéb ksztaltuje sie system transportu pasazerskiego
w obrebie granic administracyjnych Wroclawia i jego strefy podmiejskiej. Analizie podlegaja kierunki oraz
natezenie polaczen, rynek przewoznikéw oraz powiazania systemu transportowego z innymi elementami
struktury miejskiej. W nawigzaniu do projektu przedstawiona zostala sytuacja dotyczaca najnowszych zre-
alizowanych i planowanych projektéw inwestycyjnych dotyczacych infrastruktury transportu pasazerskiego.

SEOWA KLUCZOWE: transport pasazerski, linie komunikacyjne, system transportowy, strefa podmiejska,
dostepno$¢ komunikacyjna, integracja systemu transportowego



