STUDIA MIEJSKIE
tom 20 (2015)

Barbara MISZEWSKA?*, Robert SZMY TKIE*

LIKWIDACJA LINII KOLEJOWYCH
NA DOLNYM SLASKU A ZMIANY W STRUKTURZE
FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNE] MIAST
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ABSTRACT: The main object of this paper is to examine the influence of the railway lines liquidation on
changes in the functional and spatial structures of towns in Lower Silesia. In the article different forms of the
postrail and railside areas land use were illustrated, at the assumption that it is the first phase of searching
for appropriate forms of using them.
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Wprowadzenie

Dolny Slask! charakteryzowal sie, na tle pozostalych wspétczesnych regionéw Polski,
najwyzsza dynamika rozwoju i najwiekszg gestoscia sieci kolejowej, wyrazona dlugoscia
linii na 100 km?2. Rozwojowi linii kolejowych towarzyszyta rozbudowa infrastruktury
kolejowej: dworcow, wiaduktow, przejazddw, tuneli, lokomotywowni, parowozowni itp.
Apogeum tego procesu zostalo osiaggniete w latach 90. XIX w. Do 1945 r. siecia kolejowa
objete zostaly wszystkie wspélczesne miasta Dolnego Slaska i znaczny procent wsi.

Przebieg linii kolejowych w sasiedztwie istniejacych miast wptywal bardzo wyraz-
nie na kierunek ich rozwoju przestrzennego, lokalizacje i rozwéj przemystu, a takze
powstawanie nowych jednostek morfologicznych w postaci osiedli kolejarskich (Mi-

* Uniwersytet Wroctawski, Wydzial Nauk o Ziemi i Ksztaltowania Srodowiska, Instytut Geografii
i Rozwoju Regionalnego, Zaklad Geografii Spofeczno-Ekonomicznej, e-mail: barbara.lubiczmiszewska@
gmail.com, robert.szmytkie@uwr.edu.pl

1 ,Dolny Slask” w niniejszym opracowaniu obejmuje obszar wojewédztwa dolnoslaskiego w jego
obecnych granicach.
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szewska 2009). Kolej w znaczacy sposdb przyczynita si¢ réwniez do rozwoju turystyki
w sudeckiej czesci Dolnego Slaska (Potocki 2009). Rozwdj sieci kolejowe;j stat sie jed-
nocze$nie impulsem do rozwoju ludnosciowego miast oraz rozbudowy infrastruktury
komunalne;j.

Przez caly okres powojenny na Dolnym Slasku trwa proces likwidacji linii kolejo-
wych uznanych za nierentowne. Proces ten nasilil sie w pierwszych latach transfor-
macji ustrojowej, czego przyczyna bylo m.in. ograniczenie roli transportu kolejowego.
W efekcie wiele sposréd dolnoslaskich miast zostalo pozbawionych polaczen kole-
jowych. Ich likwidacja powoduje zmiany w zagospodarowaniu miejskiej przestrzeni
kolejowej oraz terenéw przykolejowych dotad zajmowanych gléwnie przez przemyst.

Celem artykutu jest okreslenie wplywu likwidacji potaczen kolejowych na zmiany
funkcjonalno-przestrzenne w miastach Dolnego Slaska oraz zilustrowanie réznych
form zagospodarowania terenéw kolejowych i przykolejowych, przy zalozeniu, ze jest
to pierwsza faza szukania wlasciwych form ich wykorzystania. Szczegélnym przykla-
dem jest tu proces sukcesji funkcjonalnej zachodzacy na terenach przemyslowych
zlokalizowanych zazwyczaj w sasiedztwie linii kolejowych.

Okres rozwoju linii kolejowych na Dolnym Slasku

Rozwdj linii kolejowych na terenie Dolnego Slaska zostal zapoczatkowany w la-
tach 40. XIX w. (a konkretnie w 1842 r. budowa pierwszego odcinka linii kolejowej
na obecnych ziemiach polskich Wroctaw—Otawa) i przebiegal tu (jak i w zaborze
pruskim) zdecydowanie szybciej niz na obszarach zaboru rosyjskiego i austriackiego
(por. Taylor 2007). Proces przyrostu dtugosci sieci kolejowej na Dolnym Slasku swoje
apogeum osiagnal juz w latach 90. XIX w. (rysunek 1), kiedy to gestos¢ sieci kolejowej
przekroczyta 10 km na 100 km? powierzchni, a w 1910 r. 13 km na 100 km? (tabela 1).
Po 1910 r. mial miejsce proces uzupelniania sieci o linie o znaczeniu lokalnym (Slenczek
1982, Jerczynski, Koziarski 1992).

Tabela 1

Gestosc sieci kolejowej w wojewddztwie wroctawskim (w granicach z lat 1951-1975)

Lata Dtugo$¢ oddanych szlakéw Gestos¢ linii kolejowych
[km)] [km na 100 km?]
1842-1871 754 4,0
1872-1910 1692 13,0
1911-1939 182 13,9

Zrédlo: Slenczek 1982.

Dzieki konsekwentnie realizowanemu zageszczaniu polaczen kolejowych odziedzi-
czyliSmy po wojnie najlepiej rozwinieta sie¢ kolejowa o bardzo duzej gestosci, ktéra
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Rys. 1. Lata budowy linii kolejowych na Dolnym Slasku. Linie kolejowe powstale w latach: A — 1842—1860,
B - 1861-1880, C — 1881-1900, D — 1901-1920, E — 1921-1945, F — po 1945 r,; 1 — linie normalno-
torowe, 2 — linie waskotorowe

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Jerczyniski, Koziarski 1992, Atlas Slgska... 1997, Taylor 2007, Stiasny, Staskie-
wicz 2010, www.bazakolejowa.pl, www.jelenia.rail.pl

w 1939 r. wynosita 13,9 km na 100 km? powierzchni, przy $redniej dla Polski w obec-
nych granicach wynoszacej 6,4 km na 100 km? (Taylor 2007).

Powstawaniu linii kolejowych towarzyszyta rozbudowa infrastruktury transporto-
wej w postaci: budynkéw dworcowych i stacyjnych, przejazdéw, wiaduktéw, tuneli,
parowozowni, lokomotywowni, posterunkéw rozrzadowych oraz innych urzadzen
i obiektéw. Nasycenie tymi obiektami (trudno mierzalnymi) byto na Dolnym Slasku
réwniez ponadprzecietne.

Doprowadzenie linii kolejowej do miasta wywotywalo niezwykle istotne zmiany
w zagospodarowaniu przestrzennym na niespotykana czesto dotad skale (Miszewska,
Szmytkie 2006, Miszewska 2008). Najczestsze skutki to:

— rozwdj przestrzenny miasta w kierunku powstatego dworca kolejowego (ry-
sunek 2);
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Rys. 2. Rozwdj przestrzenny wybranych miast potozonych przy wroctawsko-berlinskiej linii kolejowej. 1 —
koleje, 2 — drogi, 3 — rzeki, 4 — miasto lokacyjne, 5 — miasto w polowie XIX w., 6 — miasto do pocz.
XX w., 7 — miasto do 1945 r., 8 — XIX-wieczne tereny przemyslowe

Zrédlo: Miszewska 2008.

— specyficzne zagospodarowanie przestrzeni przydworcowej w postaci placu zabu-
dowanego budynkami przeznaczonymi na hotele, restauracje, poczte czy inne gmachy
uzyteczno$ci publicznej, reprezentacyjne sklepy; tworzenie w ten sposéb swoistej
przestrzeni publicznej nastawionej na obstuge przyjezdnych i mieszkancéw;

— wypelnienie powierzchni placu zielenia, czasami fontanna, pomnikiem, np. Bo-
lestawiec, Swidnica (rysunek 3);

Schweidnitz
Wilkelmsplatz mit Bahnhot

Rys. 3. Plac Dworcowy w Bolestawcu zaprojektowany w latach 70. XIX w. (po lewej) i plac przy dworcu
kolejowym w Swidnicy (po prawej)
Zrédto: Swidnica. Zarys... 1995, Bolestawiec. Zarys... 2001.

— czeste przejecie przez ulice prowadzaca do dworca funkeji gléwnej ulicy miasta
ekstramuralnego, np. ul. 1 Maja w Jeleniej Gorze;

— tworzenie sie nowej jednostki morfologicznej miedzy miastem lokacyjnym
a dworcem o odmiennej od dotychczasowej organizacji przestrzeni i zabudowie, np.
w Bolestawcu (rysunek 4);

— w miastach wezlowych/rozrzadowych powstawanie mieszkaniowych dzielnic
kolejarskich, np. Brochéw (rysunek 5);
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Rys. 4. Bolestawiec w 1883 r. — fragment miasta ekstramuralnego
Zrédlo: Miszewska 2008.

Rys. 5. Osiedle kolejarskie w Brochowie we Wroctawiu z korica XIX w.

Zrédlo: Harasimowicz, Czechowicz 1998.

— lokalizacja zaktadéw przemystowych wzdluz linii kolejowej, np. Cukrownia
w Goérze Sl. czy Fabryka Stodu w Strzegomiu (rysunek 6); rozbudowa infrastruktury
kolejowej na potrzeby przemyslu, np. bocznice; tworzenie sie dzielnic przemystowych;
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Rys. 6. Fabryka stodu w Strzegomiu z pocz. XX w. (na gérze po lewej), Cukrownia w Gérze Sl. (na gérze po
prawej), Zaklady Dieriga (p6zniejszy Bielbaw) w Bielawie (na dole)
Zrédto: Strzegom. Zarys... 1998, www.dolny-slask.org.pl

— powstawanie na ,surowym korzeniu” stacji wezlowych, ktére daly poczatek przy-
szlym miastom, np. Jaworzyna Sl. i Wegliniec (rysunek 7).

Rys. 7. Wegliniec — fragment mapy topograficznej w skali 1:10000

Zrédlo: www.geoportal.gov.pl
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Warto zwréci¢ uwage na zaistnienie w przestrzeni miasta — na niespotykana dotad
skale — zwartych obszaréw zajetych przez przemyst. Rozwdj ich stal sie mozliwy wlasnie
dzieki tworzonej sieci kolejowej. Rozszerzyly sie bowiem rynki surowcowe i przyblizyty
rynki zbytu. Przyktadem moze by¢ rozwéj uprawy ogérkéw pod Legnica, ktére mozna
byto po 1846 r.2 szybko dostarczaé na rynek berlifiski.

Okres regresu sieci kolejowej na Dolnym Slasku
Pierwsze likwidacje linii kolejowych na Dolnym Slasku mialy miejsce juz w okresie

miedzywojennym i tuz po drugiej wojnie $wiatowej, kiedy to dokonywano rozbiérki
toréw jako skutek zniszczen wojennych (rysunek 8). W sumie do 1989 r. w regionie

Rys. 8. Linie kolejowe na Dolnym Slasku w 2011 r. Linie kolejowe: A — czynne, B — dostepne tylko dla ruchu
towarowego, C — nieczynne, D — rozebrane; 1 — linie normalnotorowe, 2 — linie waskotorowe.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Taylor 2007, Stiasny, Staskiewicz 2010, www.bazakolejowa.pl, www.jelenia.rail.pl

2 W 1846 r. oddano do uzytku lini¢ kolejowa z Wroctawia do Berlina przez Legnice.
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zlikwidowano 277 km linii kolejowych, co stanowi 28,7% dotychczas zlikwidowanych
linii (tabela 2). Warto takze zaznaczy¢, ze likwidowane do tego czasu linie pozbawity
polaczenia kolejowego tylko jedno z 93 istniejacych na Dolnym Slasku miast (Pieszyce
w 1978 1.). Gesto$¢ linii kolejowych w 1989 r. byla nadal na tle Polski bardzo wysoka
i wynosita w regionie 12,4 km na 100 km? powierzchni (przy $redniej dla Polski wyno-
szacej 7,7 km na 100 km?).

Tabela 2

Likwidacja linii kolejowych na Dolnym Slasku

Lata Dlugo$¢ linii [km] Suma [km)]
1945-1949 19
1950-1954 -
1955-1959 -
1960-1964 87
1965-1969 48 277
1970-1974 16
1975-1979 23
1980-1984 16
1985-1989 68
1990-1994 351
1995-1999 109
687
2000-2004: 120
2005-2009 107

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Taylor 2007, www.bazakolejowa.pl, www.jelenia.rail.pl

Proces likwidacji linii kolejowych zintensyfikowal si¢ po 1990 r. z apogeum w pierw-
szym okresie transformacji gospodarki (Taylor 2007). Nasilona redukcja sieci kolejowej
spowodowana byta gtéwnie upowszechnianiem sie innych srodkéw lokomocji, a w wie-
lu wypadkach takze brakiem wyobrazni i elastycznosci decydentédw kolejarskich, ktérzy
nie potrafili zdoby¢ si¢ na wprowadzenie mniej kosztochlonnego taboru, nie umieli
wykorzysta¢ i ,sprzeda¢” waloréw widokowych wielu linii, szczegélnie w terenach
o duzej atrakcyjnosci turystycznej, ktérych nie brak na Dolnym Slasku. W rezultacie
gesto$¢ sieci kolejowych w regionie spadta w 2009 r. do poziomu 8,8 km na 100 km?
powierzchni, zblizajac sie do $redniej dla Polski®. W sumie po 1990 r. na Dolnym Slasku
zlikwidowano blisko 700 km linii kolejowych.

W rezultacie, z r6zna intensywnoscia w kolejnych piecioleciach okresu transforma-
¢ji, 1/3 miast dolnoslaskich utracila polaczenie kolejowe (rysunek 9), w tym 3 miasta

3 Ktora tez ulegta zmniejszeniu do poziomu 6,3 km na 100 km? (Diagnoza polskiego... 2011).
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powiatowe (Géra, Polkowice, Zlotoryja)%, 2 stacje graniczne (Mieroszéw, Zawidéw), 7
dotychczasowych stacji weztowych, 15 stacji przejazdowych, 8 stacji kranicowych oraz
1 stacje waskotorowa (Prusice). Az 9 sposréd miast, ktore utracily polaczenia kolejowe,
posiadato wigcej niz jedna stacje lub przystanek kolejowy®, w tym Kowary 5, Bielawa
i Pieszyce po 4. Likwidacja linii kolejowych dotkneta réwniez 1/3 pozostatych miast,
pozbawiajac je czesci dotychczasowych polaczen (rysunek 10), obnizajac ich range
komunikacyjna (8 miast) lub degradujac je do rangi miast tranzytowych (22 miasta),
czego najbardziej znamiennym przyktadem jest Kamienna Goéra, z ktérej niegdys wy-
chodzito 5 linii kolejowych w réznych kierunkach, a obecnie zaledwie dwie, i to tylko
sezonowo (w okresie letnim).

Konsekwencja tego procesu byta dekapitalizacja infrastruktury kolejowej, a takze
degradacja funkcjonalna i fizjonomiczna terenéw pokolejowych, a co za tym idzie
sprzezonych z nimi topograficznie terenéw przemyslowych. Widomym tego wyrazem
sa niszczejace badz przypadkowo uzytkowane dworce kolejowe. Rysunek 11 ilustruje
proces formalnej degradacji stacji kolejowych. Budynki stacyjne w skrajnych przy-
padkach sa zlikwidowane (rysunek 12) badz bliskie likwidacji (rysunek 13), a te, ktére
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Rys. 9. Miasta Dolnego Slaska pozbawione potaczeri kolejowych. W nawiasach liczba stacji i przestankéw
kolejowych, G — stacje graniczne, W — stacje waskotorowe; wersalikiem podpisano miasta powiatowe
w okresie powojennym.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

4 A takze Sycéw, ktéry funkcje miasta powiatowego petnit do 1975 r.
5> Nalezy nadmieni¢, ze wiele miast dolno§laskich, ze wzgledu na uksztaltowanie terenu badz rozlegltos¢

obszaru, posiada nie jedng, ale czasami kilka stacji (przystankéw) kolejowych i tym samym budynkéw
stacyjnych.
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Rys. 10. Miasta Dolnego Slaska, ktérych ranga komunikacyjna zmniejszyla sie w wyniku likwidacji linii
kolejowych

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Przystanki
Stacje zdegradowane do przystanku

Stacje

0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30
W utrzymane M zlikwidowane
Rys. 11. Zagospodarowanie stacji i przystankéw kolejowych w miastach Dolnego Slaska pozbawionych
potaczen kolejowych

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Rys. 12. Ugér miejski w miejscu stacji kolejowej w Bogatyni

Zrédto: Opracowanie wlasne.
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sie ostaly, uzytkowane sa jako budynki mieszkalne w réznym stanie (rysunek 14) albo

obiekty pelniace réznego typu ustugi (rysunek 15) lub funkcje mieszkaniowo-uzytkowe
(rysunek 16).

Rys. 13. Nieuzytkowane dworce kolejowe w Kowarach (po lewej) i Wojcieszowie Gérnym (po prawej)

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Rys. 14. Dawne budynki dworcowe w Gérze Sl. (na gérze po lewej stronie), Lubomierzu (na gérze po prawej
stronie), Swierzawie (na dole po lewej stronie) i Swieradowie Zdréj (na dole po prawej stronie)
zamienione na cele mieszkaniowe

Zrédto: Opracowanie wlasne.



200 Barbara Miszewska, Robert Szmytkie

e

="

Rys. 15. Dawne budynki dworcowe zamienione na inne cele uzytkowe. Na gérze po lewej: Centrum Edukacji,
Turystyki i Kultury w Stroniu Sl., na gérze po prawej: Miejskie Muzeum Zabawek w Karpaczu, na
dole po lewej: Dworzec Autobusowy w Bogatyni (stacja Bogatynia Wask.), na dole po prawej: siedziba
Polkowickiego Klubu Krétkofalowcéw

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Sap =

Rys. 16. Dawne budynki dworcowe w Radkowie (po lewej) i Mirsku (po prawej) zamienione na cele miesz-
kaniowo-uzytkowe

Zrédto: Opracowanie wlasne.

W bardzo zlym stanie sa réwniez tereny kolejowe. W miastach tworza one najczesciej
wspolczesne ugory miejskie. Degradacja dotknela tez sasiednie tereny przemyslowe.
Rysunek 17 ilustruje sukcesje funkcjonalna, jaka miata miejsce w dwdéch wybranych
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Rys. 17. Sukcesja funkcjonalna na przykolejowych terenach przemystowych w miastach pozbawionych po-
taczen kolejowych (po lewej Géra S, po prawej Bielawa)
Zrédto: Sikorski 2011.

miastach Dolnego Slaska pozbawionych potaczenia kolejowego (Géra i Bielawa). Poza
réznymi dziatalno$ciami uslugowymi, ktére zastgpily funkcje przemystowa, na tere-
nach poprzemyslowych znajduja sie tez znaczne powierzchnie nieuzytkéw.

Poza miastami skutki likwidacji linii kolejowych widoczne sa w postaci zaro$nietych
torowisk i pozbawionych toréw nasypéw, niszczejacych wiaduktéw i tuneli, ktére sta-
nowily niegdys duze przedsiewziecia inzynierskie. Przystosowanie szlaku kolejowego
na $ciezke rowerows, jak ma to miejsce w przypadku waskotoréwki z Wroctawia do
Trzebnicy czy linii z Gryfowa SI. do Lwéwka SL., jest tu chwalebnym wyjatkiem.

Zakonczenie

Proces degradacji terenéw kolejowych ma niedtuga historie i chyba tylko tym nale-
zy tlumaczy¢ ich najczesciej przypadkowe wykorzystanie i degradacje funkcjonalna.
Nalezy mie¢ nadzieje, Ze przynajmniej w niektérych przypadkach nastapi ponowne
uruchomienie polaczen kolejowych, jak mialo to miejsce w Trzebnicy, przywrécone
zostana funkcje transportowe i zahamowany zostanie proces likwidacji, komunikacyj-
nego wykorzystania przestrzeni i obiektéw kolejowych. Nalezy sie liczy¢ jednak z ko-
niecznoscia trwatej zmiany funkcjonalnej dawnych terenéw kolejowych w wiekszosci
miast pozbawionych tej funkcji. Podstawa pozytywnego myélenia o przyszlosci tych
terendw jest fakt, ze polozone sa one najczesciej w atrakcyjnych cze$ciach miast. Mozna
tez stwierdzi¢, ze aktualne wykorzystanie terenéw kolejowych wynika z kryzysowej
sytuacji, w jakiej znajduje sie wigkszo$¢ malych miast w Polsce.
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LIKWIDACJA LINII KOLEJOWYCH NA DOLNYM SLASKU
A ZMIANY W STRUKTURZE FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNE] MIAST

ABSTRAKT: Trescia i celem artykulu jest zbadanie wptywu likwidacji dotad bardzo licznych potaczen ko-
lejowych na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego na zmiany funkcjonalno-przestrzenne w granicach miast
oraz zilustrowanie réznych form zagospodarowania terenéw pokolejowych i przykolejowych, przy zalozeniu,
ze jest to pierwsza faza szukania wlasciwych form ich wykorzystania.

SLOWA KLUCZOWE: struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta, sukcesja funkcjonalna, sie¢ kolejowa,
Dolny Slask



