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ABSTRAKT: Procesy rewitalizacji obejmuja tereny o réznym wczesniejszym wykorzystaniu (m.in.
komunikacyjne) oraz odmiennych lokalizacjach w strukturze miejskiej. Majg na celu ozywienie tere-
néw zdegradowanych i przywrécenie ich do funkcjonowania poprzez programy obejmujace nie tyl-
ko sfere materialng. W wyniku przemian spotecznych i gospodarczych wiladze Lipska (Niemcy) zo-
staly na poczatku lat 90. XX w. postawione przed problemem depopulacji. Wéréd przygotowanych
projektéw naprawczych znalazly sie m.in. kwestie zwigzane z rozpoznaniem terenéw zdegradowa-
nych i przeprowadzeniem procesu ich rewitalizacji. Celem podjetych dociekan byla diagnoza skali
oraz kierunkéw przeksztalceri przestrzennych i funkcjonalnych zachodzacych na terenach pokolejo-
wych sasiadujacych z dworcem gléwnym w Lipsku. Badania polegaly na inwentaryzacji terenowej
przeprowadzonej w 2016 r. oraz analizie dostepnych danych. Przeprowadzona analiza pozwolila
wskazac realizowane kierunki procesu rewitalizacji oraz zidentyfikowac obszary podlegajace de-
gradacji a takze okresli¢ ich wzajemne relacje funkcjonalno-przestrzenne.

SLOWA KLUCZOWE: Leipzig Hauptbahnhof, tereny pokolejowe, demolowanie, rewitalizacja

ABSTRACT: Revitalization processes include areas with different prior use (e.g., communication)
and different locations in the urban structure. They aim to revive degraded areas and restore them
to proper functioning through programs covering not only material but social spheres as well. In
the early 1990’s, in consequence of social and economic changes, the local authorities in Leipzig
authorities (Germany), faced the severe problem of depopulation. Among the recovery projects
which were prepared then, one can find several issues related to the identification of degraded
areas and introduction of revitalization processes in them. The purpose of the study was to identify
the scale and the types of spatial and functional transformations taking place in the degraded
former railway areas surrounding the main railway station in Leipzig. The research was based on

* Uniwersytet £6dzki, Wydzial Nauk Geograficznych, Instytut Geografii Miast i Turyzmu, Pra-
cownia Rewitalizacji Miast, e-mail: piotr.kosmowski@geo.uni.lodz.pl

L Artykut powstal w ramach projektu badawczego sfinansowanego ze $rodkéw Narodowego
Centrum Nauki o sygnaturze DEC-2014/15/B/HS4/01940.



88 Piotr Kosmowski

a detailed field inventory carried out in 2016 and included an analysis of available data. The
examination allowed recognizing and analyzing the main streams of the revitalization process, and
also identifying the areas being subject to degradation at the same time. Consequently, their mutual
functional and spatial relations were defined.

KEY WORDS: Leipzig Hauptbahnhof, post-railway areas, demolition, revitalization

Wprowadzenie

Genezy terenéw pokolejowych w Lipsku w sasiedztwie dworca Leipzig
Hauptbahnhof (ryc. 1) nalezy poszukiwa¢ w historii tego miejsca. Wspot-
czesny dworzec gléwny w Lipsku funkcjonuje w ramach jednego przedsiebior-
stwa, natomiast w XIX w. funkcjonowaly w tym miejscu cztery dworce (Berlini-
ski, Turynski, Drezdenski oraz Magdeburski) zarzadzane przez rézne firmy.
Wynikalo to z 6wczesnych uwarunkowan sprzedazy koncesji na budowe,
utrzymanie i prowadzenie ruchu na danej trasie (linii kolejowej). Kazde z takich
przedsigbiorstw potrzebowato oddzielnego zaplecza techniczno-logistycznego,
czego sutkiem byla rozbudowa miejsc przeznaczonych do postoju i konserwacji
lokomotyw parowych. Jeszcze na poczatku XX w., gdy budowano nowy dwo-
rzec, ktory istnieje do dzis, zarzadzato nim dwoch wiascicieli i kazdy z nich po-
siadat wilasne perony (pod jednym ,dachem” byly zatem dwa tory pierwsze,
dwa tory drugie itd., a takze odrebne obiekty do obstugi podréznych) oraz cze-
§ci techniczne - zaplecze do obstugi wagonéw i parowozéw.

Ryc. 1. Dworzec Leipzig Hauptbahnhof

Zrédlo: fotografia autora.

Przyczyn dalszego powigkszenia terenéw kolejowych nalezy upatrywac
w technice i logistyce przewozu towaréw wiasciwych dla konca XIX i pierwszej
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potowy XX w. W przypadku Lipska kazdy z wtascicieli dworca zagospodaro-
wal teren w sasiedztwie z przeznaczeniem pod wiasng strefe magazynowa.
W drugiej potowie XX w. wraz z upowszechnieniem transportu samochodowe-
go rozpoczela sie¢ powolna degradacja obszaru. Czes¢ z magazynéw kolejowych
zostala zmieniona w inne magazyny, hurtownie, mate zaklady produkcyjne,
a tory kolejowe zastapiono drogami. Kolejnym etapem bylo wprowadzenie
w przewozie towaréw konteneréw, to zas wymusito budowe specjalistycznych
baz do ich przetadunku i skladowania, a dotychczasowe magazyny (zlokalizo-
wane w centralnych czesciach miast) uczynilo praktycznie catkowicie zbedny-
mi przy wykorzystaniu w transporcie kolejowym. Poza przewozem towaréw
zmiany w przewozie poczty rowniez wplynely na powstanie kolejnych niewy-
korzystywanych terenéw. W Lipsku niszczeje nieuzywany dworzec pocztowy
znajdujacy sie na péinocny wschéd od dworca gléwnego. Wspolczesnie sa to
obszary (wraz z torami odstawczymi zlokalizowanymi przy nich), ktére podle-
gaja procesowi rewitalizacji.
Celem niniejszego tekstu jest odpowiedZ na dwa pytania:

1. W jaki spos6b sa obecnie uzytkowane dawne tereny kolejowe znajdujace
sie w sasiedztwie dworca gléwnego w Lipsku?

2. Co charakteryzuje realizowany tam proces przeksztalcern?

W dazeniu do odpowiedzi na postawione pytania w pazdzierniku 2016 r. zo-
staly przeprowadzone badania terenowe, ktére w potaczeniu z analizg zdje¢ lot-
niczych dostepnych w serwisie Google Earth pozwolily na uzyskanie wiary-
godnych informacji co do sposobu uzytkowania terenéw pokolejowych na
wskazanym obszarze. Badania poprzedzono i poglebiono studiami dostepnej li-
teratury oraz opracowan specjalistycznych dotyczacych dworca Leipzig Haup-
tbahnhof (City-Tunnel Leipzig... 2004, Hager 2015, Johannsen 1999, Piet 2014,
Zatuski 2014) oraz rewitalizacji terenéw pokolejowych (Muszytiska 2016, Za-
tuski 2009).

Tereny pokolejowe w miastach

Wsréd terendéw uzytkowanych wczesdniej przez kolej w miastach mozna wy-
réznic kilka specyficznych typow obszarow, co wigze sie z ich ksztattem, prze-
znaczeniem oraz wyposazeniem:

- nieczynne linie kolejowe oraz bocznice zakladowe,

- nieczynne tory odstawcze,

- nieczynne dworce pocztowe,

- nieczynne zaplecza remontowo-utrzymaniowe,

- nieczynne magazyny,

- nieczynne dworce/stacje kolejowe.
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Cechg pierwszego z wymienionych typoéw terenéw pokolejowych jest jego li-
niowy charakter, zwykle taki teren rozcina strukture miasta badz jego fragmen-
tu. Po zdemontowaniu infrastruktury kolejowej (szyn, podkladéw, urzadzen
sterowania ruchem kolejowym) czesto jest to czytelne w przestrzeni miejskiej -
np. poprzez istniejagce elementy architektoniczne (forma budynkéw sasia-
dujacych z linia kolejowa) czy tez mosty i wiadukty (pokolejowe lub transportu
kotowego), ktére krzyzowaly sie z torami kolejowymi w réznych poziomach.
Charakterystyczna pozostaloscig moga by¢ réwniez pozostate nasypy badz wy-
kopy, ktérymi prowadzono linie kolejowe. Tereny nieczynnych toréw odstaw-
czych sg to zwykle rozlegle obszary o wydtuzonym ksztalcie, zlokalizowane nie-
rzadko pomiedzy czynnymi liniami kolejowymi. Na ogét nawet jako wytaczone
z eksploatacji stuza jako miejsce skladowania zuzytego taboru kolejowego.

Nieczynne dworce pocztowe sa to zwykle budynki, do ktérych mogty wje-
cha¢ ambulanse pocztowe?, formg przypominaja magazyny. Ich wielkos¢ byta
zalezna od rangi oérodka w sieci kolejowych przewozéw przesylek poczto-
wych. Lokalizowano je w sasiedztwie dworcéw kolejowych lub w niedalekiej
odlegtosci, co bylo spowodowane istniejgcg wowczas praktyka podigczania am-
bulanséw pocztowych do pociggéw pasazerskich. Nieczynne zaplecza remon-
towe i konserwacyjne, ktére stuzyly wczesniej do codziennych przegladéw pa-
rowozéw i ich remontéw, mialy zazwyczaj uklad parowozowni wachla-
rzowych®. Dodatkowo przed takimi obiektami czesto budowano obrotnice?,
a w ich sgsiedztwie wznoszono wierze cisnieri. Obiekty tego rodzaju lokalizo-
wano w sasiedztwie stacji kolejowych. Nieczynne obecnie magazyny, ktore
stuzyly do zatadunku i wyladunku towaréw z wagonéw kolejowych, wyposa-
zone byly w rampy przetadunkowe wznoszone wzdluz catego budynku, co
mialo zapewni¢ wysoka sprawnos¢ i skutecznos$¢ procesu ekspedycji. Przy sta-
cjach, gdzie przeladowywano towary sypkie, dodatkowo lokalizowano specjal-
ne place przeznaczone do tego celu.

Przy wigkszych stacjach budowano zwykle po kilka rzedéw magazynow
rozdzielonych drogami dojazdowymi i torami kolejowymi. Ostatnim wyréznio-
nym typem terenéw pokolejowych sa dworce pasazerskie, ktére wystepuja
w dwoch wariantach. Pierwszy to nieczynne dworce kolejowe, ktére moga sie
znajdowaé przy zamknietych dla ruchu liniach kolejowych. Drugi wariant to
nieczynne dworce pasazerskie znajdujace sie przy funkcjonujacych liniach kole-
jowych. W Polsce, podobnie jak w innych krajach, maja miejsce sytuacje, gdy
z réznych powoddéw (np. braku rentownosci w uzytkowaniu lub zlego stanu

2 Ambulans pocztowy - wagon stuzacy do przewozu poczty.

3 Parowozownia wachlarzowa - budynek w ksztatcie wycinka kota stuzacy do napraw i stacjo-
nowania najpierw parowozéw, a nastepnie lokomotyw (spalinowych i elektrycznych).

* Obrotnica - urzadzenie stuzace do zmiany kierunku jazdy parowozu, najczesciej budowane
przed duzymi parowozowniami wachlarzowymi.
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budynkéw dworcowych i zagrozenia zycia ich uzytkownikéw) zamyka sie
dworce pasazerskie znajdujace sie przy czynnych liniach kolejowych.

Miszewska i Szmytke (2015) zwracaja uwage na wazna ceche terenéw poko-
lejowych, a mianowicie potozenie w atrakcyjnych czesciach miast. W literaturze
naukowej dotyczacej niszczejacych a nastepnie przeksztalcanych terenéw kole-
jowych i terenéw pokolejowych omawiane sa konkretne przyklady podejmo-
wanych dziatant w r6znych lokalizacjach (zwlaszcza w ramach megaprojektow,
np. Engel 2012, Taczanowski 2012). Innym przyktadem prac z tego zakresu za-
gadnienn sa opracowania poréwnawcze dotyczace kilku miejsc dobranych
wedlug kryterium podobnego typu poprzedniego uzytkowania (np. nieczynne
linie czy nieczynne budynki), ewentualnie poruszane sa kwestie r6znych typéw
obszaréw pokolejowych zlokalizowanych w jednej miejscowosci (czy regionie).
Szczegblng uwage zwraca sie na mozliwe sposoby wykorzystania (np. Heldak,
Roézak 2013, Antolak, Krawiecka 2016, Skiba 2009) i kierunki przeksztalcen ob-
szar6w zwigzanych z koleja tam, gdzie rewitalizacja juz miata miejsce (np. Ko-
strzewski 2014, Nowacka-Rejzner 2014). Rozpoznanie literatury wskazuje, ze ze
wzgledu na skale i powszechnoé¢ zjawiska wystepowania zdegradowanych te-
renéw pokolejowych w miastach stanowig one istotny przedmiot realizowane-
go tam procesu rewitalizacji.

Geneza teren6w pokolejowych w Lipsku

Zasadniczymi przyczynami powstawania terenéw pokolejowych w miastach
sa zmiany technologiczne w transporcie kolejowym oraz logistyce przewozu to-
wardw, a takze dazenie do zmniejszenia kosztéw ich utrzymania. Jednakze obie
przyczyny sa wieloaspektowe - w przypadku poszczegélnych obszaréw, ktére
dotyka ten problem, rézne dodatkowe czynniki mogly decydowac o zaprzesta-
niu wykorzystania ich przez kolej. Zmiany technologiczne obejmuja przede
wszystkim przejScie od parowozéw przez lokomotywy spalinowe do elektro-
wozow. Wiaze si¢ to ze zmianami w sposobie codziennego utrzymania jednos-
tek pociagowych. Wszystkie wspomniane przyczyny mialy takze wplyw na
przeksztalcenia terenéw kolei w Lipsku.

Najwazniejszym i pierwszym historycznie wybudowanym elementem Lip-
skiego Wezta Kolejowego byt dworzec kolejowy Leipzig Dresdner Bahnhof zlo-
kalizowany w miejscu wspoélczesnego dworca gléwnego (Leipzig Haupbahn-
hof). Pierwszy pociag odjechat z Lipska do Drezna w 1839 r. Z racji koncesjo-
nowania budowy i zarzadzania poszczegdlnymi liniami kolejowymi przez r6z-
ne przedsiebiorstwa w drugiej potlowie XIX w. na obszarze dzisiejszego dworca
gléwnego wybudowano 1gcznie cztery oddzielne (samodzielne) dworce, ktére
funkcjonowaly réwnolegle przez ponad 40 lat (City-Tunnel Leipzig... 2004).
W pierwszym dziesiecioleciu wieku XX rozpoczeto porzadkowanie obszaru ko-
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lejowego. Prowadzone dzialania polegaly na wybudowaniu jednego duzego
budynku dworcowego (budowa trwata w latach 1909-1915). Jako ostatni z czte-
rech wspomnianych dworcéw zamknieto w 1913 r. najstarszy z nich - Leipzig
Dresdner Bahnhof (Hager 2015). Innymi prowadzonymi pracami byty zintegro-
wanie ukladéw torowych i wyburzenie zbednych budynkéw. Dotyczyto to
zwlaszcza budynkéw zwigzanych z obstuga podréznych.

Pod koniec drugiej wojny swiatowej dworzec zostal dwukrotnie zbombardo-
wany, odbudowa trwata do poczatku lat 60. XX w. Kolejne jego modernizacje
odbyly sie pod koniec lat 90. XX w. (przebudowano wéwczas fragment budyn-
ku dworcowego na galerie handlowa, zastagpiono dwa skrajne wschodnie tory
parkingiem samochodowym, a jeden tor przeznaczono na wystawe zabytko-
wych elektrowozéw). Na poczatku XXI w. przystapiono do realizacji planowa-
nego od poczatku XX w. tunelu érednicowego w Lipsku. W tym celu wyburzo-
no szes¢ skrajnie zachodnich toréw, w ich miejscu zbudowano zejscie oraz
winde do podziemnego peronu. Rozpoczete prace oraz generowane przez nie
zmiany przestrzenno-funkcjonalne widoczne sg przy poréwnaniu zdje¢ lotni-
czych z lat 2000 i 2006 (ryc. 2).

Na analizowanym obszarze wyznaczono siedem rézniagcych sie miedzy soba
terenow pokolejowych. Réznice miedzy wydzielonymi fragmentami polegaja
na sposobie programowanego rewitalizowania obszaru oraz postepowania
z pozostalosciami po kolejowym uzytkowaniu. Na rycinie 3 literg A oznaczono
budynek dworca, pozostalymi (B-H) wyszczegélnione obszary.

Obszar B znajdujacy sie na zachéd od budynku dworca zostal na poczatku
prac prowadzonych w ramach budowy City Tunelu odciety od linii kolejowych
wraz z likwidacja dworcowych toréw 1-6. Zajmuje on ponad 8 ha (tab. 1). Po
planowym demolowaniu przeprowadzonym w ramach budowy obecnie obszar
podlega degradacji (dotyczy to pozostawionych dawnych magazynéw, z kto-
rych czeé¢ ma nadpalong konstrukcje), jedynie niewielki fragment w ramach
obszaru B jest wykorzystywany jako nielegalny parking.

Obszar C jest najmniejszy powierzchniowo (ok. 1 ha), jego specyfika jest to,
ze przez ponad 100 lat Berliner Strafie przebiegala przez 200 m pod torami.
W wyniku prowadzonych prac i likwidacji dojazdu do bocznic wyburzono
ponad 100 m wiaduktu, pozostawiajac jedynie czes¢ zeliwnych filaréw (ryc. 4)
oraz nieczynny i niszczejacy budynek nastawni (oddalony teraz od pozostawio-
nych toréw o wspomniane 100 m). Obecnie obszar ten pelni funkcje ochrona
wobec Srednicowego tunelu kolejowego, stanowigc droge ewakuacyjng oraz
droge dojazdu stuzb ratowniczych do pétnocno-zachodniego wylotu tunelu.

W ramach wydzielonego niespelna dwuhektarowego (tab. 1) obszaru D znaj-
duje sie¢ zachowana i wyremontowana parowozownia wachlarzowa, jednakze
z powodu demontazu obrotnicy sluzy ona jedynie za magazyn, druga taka bu-
dowla (zlokalizowana symetrycznie wobec toréw w kierunku Berlina) caly czas
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Ryc. 2. Obszar objety analizg, poréwnanie stanu z lat 2000 i 2006

Zrédto: serwis Google Earth.
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== == = = Granica analizowanego obszaru

Granice wyszczeg6lnionych obszaréw

Ryc. 3. Dworzec Leipzig Hauptbahnhof (A) w 2015 r. Literami B-H oznaczono wydzielone obszary pokolejowe.
Zrodlo: jak w ryc. 2.

Ryc. 4. Pozostawione filary

Zrédto: jak w ryc. 1.
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pelni swoja pierwotna funkcje. Na tytach budynku nieczynnej parowozowni za
Rackwitzer Strafle znajduje si¢ niszczejaca wieza ciSnien.

Tabela 1
Tereny pokolejowe w sgsiedztwie dworca Leipzig Hauptbahnhof
Obszar POWIEZ]C hnia Gléwna funkcja kolejowa Obecne przeznaczenie
B 81 magazyny ugér miejski /ruina
C 1,0 dojazd do magazynow droga ewakuacyjna
D 1,8 parowozownia magazyn
E 6,2 dworzec pocztowy ugér miejski /ruina
F 9,8 magazyny tereny przeladunkowe i magazyny
G 16 magazyny teren zadrzewiony
H 11,1 magazyny funkcje ustugowe

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Ponad 6-hektarowy obszar E obejmuje dwa niszczejace budynki wazne dla
dziedzictwa technicznego transportu kolejowego. Pierwszym z nich jest dwo-
rzec pocztowy. Z wygladu przypomina zwykly opuszczony czolowy dworzec
pasazerski z pozostawionymi trzynastoma 100-metrowymi peronami. Petnit on
funkcje przetadunkowa dla przesylek przewozonych ambulansami pocztowy-
mi. Niemiecki operator pocztowy (Deutsche Post) zaprzestal przewozu prze-
sylek koleja w 1997 r. (Lewandowski 2007). Drugi niszczejacy obiekt to parowo-
zownia wachlarzowa wraz z wieza ci$nieri. W przypadku dworca pocztowego
rozebrano wszystkie tory kolejowe, za§ w przypadku parowozowni czeé¢ to-
row wraz z obrotnica jeszcze pozostawiono.

Wyznaczony obszar F jest drugi pod wzgledem wielkosci. Zmiany, jakie na
nim zachodza, s3 dwutorowe. Na calym obszarze rozebrano szyny kolejowe.
Od péinocy (od strony wczesniejszego polaczenia z linig kolejowa znajdujacych
sie tu pierwotnie bocznic) wyburzono wszystkie magazyny i urzadzono sktado-
wisko kruszyw na potrzeby lokalnych budéw. W potudniowej czesci obszaru F
tory kolejowe pomiedzy magazynami zastapiono asfaltowymi drogami.

Obszar G bedacy drugim najmniejszym z analizowanych fragmentéw daw-
nych terenéw bocznic kolejowych w sasiedztwie dworca Leipzig Hauptbahnhof
po rozebraniu toréw zostal w calosci przeznaczony pod zadrzewienie (ryc. 5).
Obecnie teren jest nieuzytkowany przez mieszkancow.

Najwczesniej rozpoczeto przeksztalcanie najwigkszego wydzielonego obsza-
ru - H, polozonego na wschéd od budynku dworca. Zmiany zachodzity od
strony dworca gléwnego w kierunku péinocnym od przetomu XX i XXI w.
Obecnie nie pozostawiono zadnych sladéw kolejowej przesziosci tego fragmen-
tu Lipska. Demolowanie jako narzedzie rewitalizacji zostalo zastosowane jako
celowe wyburzenia pod konkretne inwestycje. W trakcie badan terenowych na
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Ryc. 5. Zadrzewiony obszar w miejscu dawnych bocznic kolejowych

Zrédlo: jak w ryc. 1.

jednym z wybudowanych wczeéniej parkingéw rozpoczela sie budowa nowego
pawilonu uslugowego.

Wydzielone obszary mialy powierzchnie od 1 do ponad 11 ha. Pelnity wczes-
niej przede wszystkim funkcje magazynowa. Zachowaniu podlegaja nieliczne
zabytki techniki zwigzane z transportem kolejowym, a nowe przeznaczenie
przeksztalconych obszaréw w wiekszosci nie taczy sie z ich przeszloscia oraz
nie wykorzystuje mozliwosci (transportu towaréw) wynikajacych z sasiedztwa
dworca kolejowego czy tez czynnych linii kolejowych.

Whioski

Wiadze najludniejszego (ponad 560 tys. mieszkaricow) miasta Saksonii
w wyniku przemian spotecznych i gospodarczych zostaly na poczatku lat 90.
XX w. postawione przed poglebiajacym sie problemem depopulacji miasta.
W 1998 r. zanotowano najmniejsza liczbe mieszkanicéw od poczatku XX w.
(437 tys. 0sob). Dzieki zainicjonowanym wéwczas dziataniom rewitalizacyjnym
w calym miescie zahamowano skutecznie proces wyludniania. Zmiany za-
chodzace w technologii i logistyce przewozéw towarowych oraz otwarcie
w 2013 r. tunelu faczacego dworzec Leipzig Hauptbahnhof ze stacja Leipzig
Bayerischer Bahnhof wptynely na uwolnienie terenéw w centralnej czesci mia-
sta. Wskazane w przypadku dworca Leipzig Hauptbahnhof tereny, ktére prze-
staly pelni¢ funkcje zwiagzane z transportem kolejowym, zajmujg ponad 55 ha.

Jak w kazdym procesie rewitalizacji, tak i w przypadku lipskich terenéw po-
kolejowych konieczne jest skoordynowanie planowanych dziatari (Kaczmarek,
Kowalczyk 2016). Najwazniejszymi uczestnikami debaty, obok mieszkaficow,
sa tam zarzadcy tej przestrzeni, czyli przedsiebiorstwa kolejowe i wladze mia-
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sta. Podjete dotychczas dziatania $wiadcza o checi pozostawienia czesci z naj-
cenniejszych zabytkéw techniki zwigzanych z obstuga pociagéw (wieza ci$nien,
parowozownia wachlarzowa), a takze wzbogacania obszaru o rézne koncepcje
rozwoju miasta, na co wskazuja dziatania podjete na obszarach H i G (intensyw-
na zabudowa biurowa najblizej dworca, nastepnie niska zabudowa handlowa
oraz zadrzewiony ponad 1,5-hektarowy fragment dawnej bocznicy). Wspdlna
cecha przeksztalcerh wszystkich obszaréw byto odciecie ich od sieci kolejowej -
radykalne zerwanie z mozliwoscig kontynuowania funkcji zwigzanych z trans-
portem kolejowym. Ugory miejskie z pozostawionymi ruinami dawnych bu-
dynkow kolejowych na czesci obszaréw (B i E) w centralnej czeéci miasta do-
brze obrazuja, ze proces rewitalizacji (nawet na obszarach o takiej samej genezie
i zlokalizowanych obok siebie) nie zawsze przebiega identycznie i w tym sa-
mym tempie.

Analizowane tereny charakteryzuje zréznicowanie funkcjonalne, a prowa-
dzona rewitalizacja przebiega etapowo (na co wskazuje kolejnoé¢ prowadzo-
nych prac oraz powstawanie ugoréw miejskich na dawnych terenach kolejo-
wych). Calos¢ opisanych przeksztalcert wpisuje si¢ w dzialania rewitalizacyjne
podejmowane przez wladze miasta, majace za zadanie przywrdcic jak najwiecej
zdegradowanej przestrzeni mieszkaricom i innym jej uzytkownikom.
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