STUDIA MIEJSKIE
tom 47 (2024)

Natalia WOJCIK-SUWALA*, Kamila JAGIELO*,
Roman LEVKOVYCH**, Jan KAMINSKI***

UZYTKOWANIE WYBRANYCH TERENOW ZIELENI
W LUBLINIE

THE USE OF SELECTED GREEN AREAS IN LUBLIN

ABSTRAKT: Artykul prezentuje wyniki badan uzytkowania wybranych terenéw zieleni w Lublinie przepro-
wadzonych w latach 2020-2021. Zaprezentowano dane dotyczace liczby pieszych i rowerzystéw, zebrane
w ciagu czterech pér roku. Stwierdzono wyrazne réznice pomiedzy liczba pieszych i rowerzystéow w za-
leznosci od lokalizacji, a takze zalezno$¢ liczby uzytkownikéw od pogody. Ponadto czytelne byly réznice
pomiedzy dniami pracujacymi i wolnymi, co $wiadczy o przewadze rekreacyjnego wykorzystania badanych
terenéw. Odnotowano réwniez réznice i podobienistwa pomiedzy liczbg uzytkownikéw w réznych porach
roku. Badania zostaly przeprowadzone w okresie pandemii Covid-19 i moga stanowi¢ punkt odniesienia
do kolejnych badan tych terenéw. Moga by¢ réwniez wykorzystane w procesie odnowy i rozwoju terenéw
zieleni w Lublinie.
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ABSTRACT: The article presents the results of research on the use of selected green areas in Lublin, carried
out in 2020-2021. Data on the number of pedestrians and cyclists collected in four seasons were presented.
Clear differences were found between the number of pedestrians and cyclists, depending on the location,
as well as the dependence of the number of users on the weather. There were also clear differences between
working and free days, which indicates the predominance of recreational use of the areas. Differences and
similarities between the number of users at different seasons were also noted. The research was carried out
during the Covid-19 pandemic and could be used as a reference for further studies. It can also be used in the
process of renewal and development of green areas in Lublin.
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Wstep

Badania ruchu pieszego i rowerowego naleza do podstawowej wiedzy o tym, jak
funkcjonuje miasto. Wyniki tych badan dostarczaja informacji o tym, w jaki sposéb
iwjakim czasie uzytkownicy korzystajg z przestrzeni miejskiej. Na tej podstawie mozna
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rozpoznawac miejsca istotne dla mieszkancéw, a takze Swiadomie podejmowac decyzje
planistyczne i projektowe. Problemem badawczym podjetym w artykule jest préba
zrozumienia wzorcow uzytkowania wybranych, kluczowych terenéw zieleni w Lublinie
oraz identyfikacja czynnikéw wplywajacych na intensywno$¢ ich wykorzystania przez
pieszych i rowerzystéw. Celem badani bylo dostarczenie szczegélowych danych na
temat uzytkowania terenéw zieleni oraz analiza tego, w jaki sposéb rézne pory roku,
warunki pogodowe oraz dni tygodnia wplywaja na liczebno$¢ uzytkownikéw tych
terenéw. Wyniki badann moga poméc w ksztaltowaniu przestrzeni publicznych, tak
aby lepiej odpowiadaly potrzebom mieszkancéw, zwiekszaly atrakcyjnos¢ rekreacyjna
miasta oraz poprawialy jako$¢ zycia w Lublinie.

Przeglad literatury

Badania ruchu pieszego i rowerowego sa wykonywane na calym $wiecie jako wazny
element procesu projektowania miast i ksztaltowania przestrzeni publicznej. Znanym
specjalista w tym zakresie jest Jan Gehl, ktéry w ramach prac nad przestrzeniami
publicznymi przeprowadza badania komunikacyjne, stanowiace podstawe do podej-
mowania decyzji planistycznych i projektowych. Przedmiotem badan jest ruch pieszy
i rowerowy w réznych porach roku i dnia. Zalozeniem podstawowym jest badanie
ruchu wtedy, gdy przebywanie na zewnatrz jest atrakcyjne. Dla przykladu w Sydney
(Gehl Architects 2007, 50-55) pomiary prowadzono dwa razy w roku, kiedy pogoda
byla charakterystyczna dla danej pory roku. Liczbe pieszych i rowerzystéw mierzono na
wybranych ulicach od godziny 8.00 do 24.00 co godzing przez 10 minut. Obserwowano
réwniez aktywnos$ci podejmowane w przestrzeni publicznej od godziny 10.00 do 20.00
co dwie godziny. Opis metody badania przestrzeni publicznej zawiera publikacja How
to study public life (Gehl, Svarre 2013, 9-36, 81-122). Rozwiniete metody badan uzyt-
kowania przestrzeni publicznych stosuje takze organizacja Project for Public Spaces.
Prowadzone sa réwniez badania zalezno$ci pomiedzy wyposazeniem terenu a uzytko-
waniem. Miedzy innymi Kim i in. (2014, 10-20) badali wplyw wyposazenia i jako$ci
przestrzeni na preferencje pieszych. W tym celu wykorzystywali metode ankietowa
oraz dane GIS. Istotny jest rowniez wplyw otoczenia na uzytkowanie terendw zieleni.
Saghapour i Moridpour (2019, 1-9) na podstawie badan stwierdzili, ze blisko$¢ terenéw
zieleni do miejsca zamieszkania umozliwia korzystanie z innych niz samochéd form
poruszania sie. Jednocze$nie blisko$¢ terenéw zieleni ma statystycznie istotny wplyw na
dlugo$¢ zamieszkiwania w danym miejscu. Natomiast Chi i Lin (2019) zbadali, jak prze-
strzenie zielone stuza codziennemu zyciu mieszkancéw w dzielnicy Haizhu w Guang-
hzou. Metoda polegala na obserwacji terenu oraz ankietach przeprowadzonych kilka
razy w styczniu, wrzesniu i pazdzierniku 2019 r. obejmujacych zaréwno dni robocze,
jak i weekendy. Wyniki pokazuja, ze ruch pieszy byl najczestszym sposobem dotarcia
do zielonych przestrzeni. Badania terenéw zieleni prowadzone sg réznymi metodami.

Czesto stosowane sa obserwacje bezposrednie w terenie (Wright Wendel i in. 2012,
272-282; Lai, Kontokosta 2018, 166—178) lub badania ankietowe (Kim i in. 2014,
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10-20). Wykorzystywane sa takze dane z istniejacych baz danych gromadzonych
przez instytucje zarzadzajace przestrzenia (Lai, Kontokosta 2018, 166—178). Przykta-
dem moze by¢ analiza danych dotyczacych ruchu rowerowego przeprowadzona dla
17 miast na 6 kontynentach (Goel i in. 2022). Waznym zrédlem moga by¢ takze dane
z mediéw spotecznos$ciowych (Zhang, Zhou 2018, 27-35) oraz dane geotagowalne (Liu,
Kun i in. 2016, 49-58). Ponadto ruch pieszy i rowerowy sa przedmiotem opracowan
przegladowych. Paneerchelvam i in. (2022, 1-20) przeprowadzili przeglad literatury
i na tej podstawie wskazali, ze gléwnie pogoda i pora dnia, ale takze lokalizacja oraz
dostepnos¢ wplywaja na intensywnos¢ korzystania z zielonych szlakéw.

W Polsce badania uzytkowania przestrzeni publicznych sg prowadzone w réznych
miastach. Cze$ciej przedmiotem badan jest ruch rowerowy, rzadziej przeprowadza sie
badania taczne lub badania samego ruchu pieszego. Wiekszo$¢ wynikéw tych badan jest
opublikowana w postaci raportéw lub opracowan branzowych, co pokazuje praktycz-
ny cel zbierania danych. Cze$¢ badan zostata wykonana przez organizacje spoleczne.
W roku 2009 Stowarzyszenie Rowerowy Torun przeprowadzito badania ruchu rowe-
rowego w Toruniu, ktérych celem byla nie tylko analiza liczby rowerzystéw, ale takze
ich charakterystyka i zachowania (Beim, Wisniewski 2011, 2—7). Obserwacje wykonano
w 29 punktach rozmieszczonych na gléwnych trasach miasta. Pomiary prowadzono
w dni powszednie, przez 18 godzin dziennie. Zbierane dane obejmowaly natezenie
liczby rowerzystéw, ich strukture wiekowg oraz pte¢. Na podstawie badan stwierdzono,
ze korzystanie z roweréw ma gléwnie charakter komunikacyjny. W Krakowie od roku
2016 prowadzony jest automatyczny pomiar ruchu rowerowego w 17 lokalizacjach,
ktéry aktualizowany jest na biezaco. Na stronie internetowej mozemy odczytaé, ilu
rowerzystow znajdowalo sie w danej lokalizacji danego dnia (Pomiary ruchu rowero-
wego ZTP Krakéw). Z kolei we Wroctawiu w 2017 roku opracowano ,Raport o ruchu
pieszym we Wroclawiu” Zawiera on dane z badan ruchu pieszego przeprowadzonych
w latach 2010-2011. Obejmowaly one miedzy innymi badania ankietowe, ktére wyka-
zaly, ze poruszanie si¢ pieszo jest istotnym sposobem komunikacji — 19% wszystkich
podrézy odbywa sie pieszo. Ponadto chodzenie pieszo jest elementem skltadowym
innych podrézy: samochodem lub komunikacja miejska (Raport o ruchu pieszym we
Wroctawiu 2017). Natomiast regularnie od 2010 r. publikowany jest Warszawski ra-
port rowerowy, w ktérym réwniez dokonuje si¢ pomiaru ruchu rowerowego. Na jego
podstawie mozna stwierdzi¢, ze wzrost ruchu rowerowego jest powigzany z rozwo-
jem infrastruktury rowerowej. W 2010 w Warszawie bylo 257 km drég rowerowych,
natomiast w 2021 r. dlugo$¢ ta wynosita juz 710 km. Jednocze$nie obserwowany jest
wzrost liczby rowerzystéw. Badania prowadzone byly metoda obserwacji. Przykladowo
w 2015 r. objely one 42 skrzyzowania. Pomiaru dokonywano w maju i czerwcu w godzi-
nach porannych 7.00-9.00 i popotudniowych 16.00-19.00 oraz na 10 skrzyzowaniach
w weekendy w godz. 12.00-17.00. Uwzgledniano ple¢, wiek, strdj i korzystanie z kasku.
Ponadto od 2014 roku instalowane sg automatyczne liczniki ruchu rowerowego. Wy-
niki pomiaréw potwierdzaja, ze w sezonie wiosna—jesieni rowery sa chetnie wybierane
jako srodek transportu (Warszawski Raport Rowerowy 2015). W 2020 roku przepro-
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wadzono kolejne badania przy pomocy wideorejestracji w 36 punktach pomiarowych
oraz monitorowanie przez liczniki automatyczne w 32 punktach. W stosunku do roku
2019 odnotowano wzrost ruchu rowerowego o 17,4%. W pomiarach uwzgledniono
ple¢, stroj sportowy, jazde w kasku oraz typ roweru (Warszawski Raport Rowerowy
2020). Wiele interesujacych danych dostarczyly réwniez pomiary wykonane w czerw-
cu 2021 r. Pandemia wplyneta znaczaco na zachowania transportowe. Wprowadzone
ograniczenia skutkowaly spadkiem przemieszczania sie, w tym zmniejszeniem ruchu
rowerowego (Warszawski Raport Rowerowy 2021). Ponadto w 2018 roku w Warszawie
Zarzad Drég Miejskich dokonal pomiaru ruchu rowerowego. Byly to pomiary reczne,
wykonywane w dziesieciu miejscach w dni powszednie (wtorek, sroda, czwartek)
w godzinach 7.30-8.30, 16.00—17.00 oraz pomiary automatyczne; liczniki rozmiesz-
czono w 17 punktach. Na jednej z tras odnotowano ponad milion przejazdéw rocznie
(Warszawski Pomiar Ruchu Rowerowego 2018). W Warszawie wykonywane sg takze
specjalne badania ruchu pieszego i rowerowego. Przykladem moga by¢ ,Pomiary
ruchu rowerowego i pieszego, obserwacja konfliktéw” (2018), ktére byly wykonane
w celu analizy konfliktéw pomiedzy pieszymi i rowerzystami w obrebie trzech wybra-
nych, ruchliwych przystankéw komunikacji publicznej, gdzie przecinaja sie trasy dla
pieszych i rowerzystéw. W Rzeszowie w 2022 r. zaplanowano kompleksowe badania
ruchu: rowerzystéw, autobuséw, samochodéw, ale takze pieszych i hulajnég (Rzeszéw
News). Ich gléwnym celem byto zbadanie, ktére potaczenia sg najczesciej uzytkowane
oraz w jaki sposob poprawi¢ komunikacje w miescie. W Lublinie spoleczne badania
ruchu rowerowego byly wykonywane w latach 2015, 2016 i 2017. Ich wyniki zostaly
przedstawione zbiorczo w postaci interaktywnej mapy (MIRL mapa pomiaréw ruchu
rowerowego). Mapa zawiera takze pomiary przeprowadzane w Swidniku w latach
2013-2018. W 2015 roku pomiary wykonano w maju i czerwcu w 25 punktach pomia-
rowych w dni powszednie od wtorku do czwartku w godzinach 7.00-9.00 i 15.00—17.00.
Pomiary przeprowadzono wylacznie w dniach charakteryzujacych sie korzystnymi
warunkami atmosferycznymi: przy braku opadéw i temperaturze powyzej 15°C. Pod-
czas pomiaréw brano pod uwage podzial na rower publiczny oraz wlasny. Natomiast
w 2016 roku pomiar przeprowadzono w czerwcu w dzienn powszedni w 16 punktach
pomiarowych w godzinach 16.00-17.00, w korzystnych warunkach atmosferycznych.
Obserwowano liczbe, kierunek jazdy rowerzystéw, z podzialem na rowery prywat-
ne i rowery publiczne. Na podstawie wynikéw stwierdzono, ze liczba rowerzystéw
w miescie caly czas sie zwieksza. Wskazano takze, gdzie pilnie potrzebna jest budowa
infrastruktury rowerowej. Ponadto w Lublinie, w ramach opracowywania Lubelskich
Standard6w Pieszych, przeprowadzono pomiary ruchu pieszego i rowerowego na glow-
nej osi miasta. Pomiary wykonano w marcu 2015 r. w godzinach 15.00—16.00. Wyniki
tych badan ujawniaja duze zréznicowanie liczby pieszych i rowerzystéw w zalezno$ci
od rejonu miasta. Zestawiono takze wyniki badan z pomiarami szerokosci ciagéw
pieszych na badanej trasie (Miasto dla Ludzi 2015). W kolejnych latach badania te nie
byly kontynuowane. Ponadto w Lublinie nie prowadzono do tej pory kompleksowych
i systematycznych pomiaréw ruchu pieszego i rowerowego na terenach zieleni. Wspo-
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mniane wyzej pomiary obejmowaly jedynie kilka punktéw na tych terenach, podczas
gdy wiekszos¢ badan skupiala sie na gtéwnych ulicach miasta.

Opisane w niniejszym artykule badania zostaly przeprowadzone w celu pomiaru
uzytkowania terendw zieleni w Lublinie w réznych porach roku i w réznych dniach
tygodnia (dzien powszedni i wolny) oraz zestawieniu ich z warunkami pogodowymi.
Efekty badan zestawiono z wynikami wczes$niejszych pomiaréw. Jednoczesnie przedsta-
wione wyniki moga by¢ przedmiotem poréwnania dla kolejnych badan w przysztosci,
co pozwoli oceni¢ trendy w sposobie i natezeniu uzytkowania terendw zieleni. Systema-
tyczny monitoring ruchu pieszego i rowerowego, uzupelniony danymi z innych Zrédet
(ankiety, dane dotyczace wyposazenia terenu, dane zdalne) pozwoli na obserwacje
dynamiki zmian w uzytkowaniu terenéw zieleni i w efekcie prawidlowe zarzadzanie,
planowanie i urzadzanie terenéw rekreacyjnych.

Przedmiot i cel badan

Lublin potozony jest na Wyzynie Lubelskiej, na styku trzech mezoregionéw fizycz-
nogeograficznych: Plaskowyzu Naleczowskiego, Plaskowyzu Swidnickiego i Réwniny
Belzyckiej (Solon i in. 2018, 143-170; Geoserwis GDOS). Zajmuje powierzchnie
147,5 km?. Liczba mieszkaricéw na podstawie danych GUS w 2021 r. wynosita 334,7 tys.
Rzeka Bystrzyca dzieli miasto w kierunku poludnikowym na dwie wyraznie odmienne
cze$ci. Zachodnia cze$¢ miasta wchodzi w sktad Plaskowyzu Naleczowskiego, o bar-
dzo urozmaiconej rzezbie terenu, rozcietej licznymi wawozami i suchymi dolinami,
oraz bardziej falistej Réwniny Belzyckiej. Wschodnia cze$¢ miasta znajduje sie na
Plaskowyzu Swidnickim, ktérego tagodnie pofalowana rzezbe terenu tworza plytko
zalegajace utwory kredowe. Réznice wysokosci sg tu mniej wyraziste. Dolina rzeki
Bystrzycy stanowi najwazniejszy korytarz ekologiczny i rekreacyjny miasta. Waznymi
terenami rekreacyjnymi sa réwniez suche doliny (okreslane jako wawozy) uchodzace
do doliny Bystrzycy i wnikajace w zabudowe miejska. Jako obszar badann wybrano
powiazane ze sobg obszary: doline rzeki Bystrzycy, Park Rury i Park Jana Pawta II. Na
znacznym odcinku wzdluz Bystrzycy przebiega bezkolizyjna, najwazniejsza dla miasta
trasa pieszo-rowerowa, o dtugosci okoto 10 km (od ul. Zawilcowej do tamy Zalewu
Zemborzyckiego), licznie uczeszczana przez mieszkancéw. Trasa ta powstawala suk-
cesywnie pod koniec XX w. oraz w poczatkach XXI w., stad stan techniczny i standard
wykonania sa zmienne na réznych odcinkach. Park Rury i Park Jana Pawta II znajduja
sie w suchych dolinach, ktére uchodza do doliny Bystrzycy. Sg one waznymi terenami
rekreacyjnymi dla mieszkancéw okolicznych osiedli. Potaczone sa z doling Bystrzycy
chodnikami i drogami rowerowymi, przy czym dotarcie nad rzeke z tych dolin wymaga
przekroczenia ulic poprzez przejscia w poziomie jezdni. W Parku Rury znajduje si¢
ciag pieszo-rowerowy, na wiekszosci trasy utwardzony, o dtugosci okolo 2,6 km (od
polaczenia ze $ciezky nad Bystrzycg do ul. Utanéw), natomiast w Parku Jana Pawla
II ciagi piesze i rowerowe biegna réwnolegle i sa osobno wydzielone. Odcinek parku,
ktéry byt przedmiotem badan, ma dtugo$¢ okolo 2,7 km (od potaczenia ze $ciezka nad
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Bystrzyca do ul. Biedronki). Trasa wzdluz Bystrzycy przebiega na calym odcinku po
plaskim terenie. Park Rury i Park Jana Pawta II charakteryzuja si¢ fagodnym spadkiem
w kierunku doliny rzeki.

Metoda

Badania prowadzono poprzez bezposrednie pomiary liczby uzytkownikéw w terenie
(Lai, Kontokosta 2018, 166—178; Wright Wendel i in., 2012, 272—282; Gehl, Svarre 2013,
9-36, 81-122). W szczegdblnosci metode oparto na stosowanych w miastach na calym
$wiecie metodach Gehl i Svarre (2013, 9-36, 81-122). Bazowano takze na wspomnia-
nych powyzej metodach zastosowanych w Polsce, w tym badaniach prowadzonych
dotychczas w Lublinie. W badania zaangazowanych bylo ogélem 20 obserwatoréw.
Badania przeprowadzono w czterech porach roku. W kazdej porze roku pomiary byty
prowadzone w dzien powszedni (piatek) oraz weekend (sobota), w godzinach popotu-
dniowych, w nastepujacych terminach:

— 1112 wrzeénia 2020, piatek i sobota, godz. 15.00-17.00,

— 45 grudnia 2020, piatek i sobota, godz. 12.00-15.00,

— 141 15 maja 2021, piatek i sobota, godz. 12.00—17.00,

— 9110 lipca 2021, piatek i sobota, godz. 15.00-17.00.

Na badanym obszarze wyznaczono 23 punkty pomiarowe znajdujace si¢ na gléw-
nych trasach pieszo-rowerowych w badanych terenach, w miejscach weztowych. We
wrzes$niu 2020 r. pomiary prowadzono w szesciu punktach, z uwagi na poczatkowy
charakter badan oraz trwajacg pandemig, co pozwolito uzyska¢ wyniki dla dziewieciu
odcinkéw (nr: 18, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35). W kolejnych terminach rozszerzono
zasieg badan. Zwiekszono liczbe punktéw o kolejne 17, co dato facznie 23 punkty i po-
zwolilo uzyska¢ wyniki dla 36 odcinkéw. Zbierane dane obejmowaly: liczbe pieszych
oraz rowerzystéw poruszajacych sie w wyznaczonych kierunkach. Do liczby pieszych
doliczane byly takze osoby z niepelnosprawnoscia, np. na wézkach inwalidzkich. Do
rowerzystow doliczano takze osoby na hulajnogach, hulajnogach elektrycznych i innych
urzadzeniach transportu osobistego. W zaleznosci od punktu — pomiar byt wykony-
wany przez 10, 15, 20 lub 30 minut, a nastepnie otrzymane wyniki byly przeliczane na
jednolitg forme — liczbe uzytkownikéw na godzine, poruszajacych sie w obu kierunkach
na danej trasie. Poczatkowo, we wrzes$niu 2020 r., we wszystkich punktach zastosowa-
no czas 30 minut, jednakze w trakcie badan zdecydowano sie na modyfikacje czasu
pomiaréw. Czas 10 minut przyjeto jako minimalny czas wystarczajacy do otrzymania
wynikéw za Gehl i Svarre (2013, 25) i zastosowano w punktach o najnizszej intensyw-
nosci. W punktach intensywniej uzytkowanych zastosowano czas obserwacji do 15,
20 lub 30 minut w celu uzyskania bardziej precyzyjnych pomiaréw. Skrécenie czasu
obserwacji pozwolilo na zwiekszenie liczby punktéw pomiarowych. Przy badaniach
odnotowywano réwniez pogode. Zebrane dane zostaly opracowane, zsyntetyzowane
i przedstawione za pomoca wykreséw ogdlnych oraz wykresu dla odcinkéw, dla ktérych
przypisano dane o natezeniu uzytkowania — liczbie uzytkownikéw poruszajacych sie na
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danym odcinku w obie strony przez godzine. Obszar badan podzielono na 36 odcinkéw
i nadano im konicowa numeracje¢. Jeden punkt pomiarowy pozwalal otrzymac wyniki
natezenia dla dwdch lub trzech odcinkédw, poniewaz punkty pomiarowe znajdowaly sie

R
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" Qgg@'“ tre'ét'MgQ contributers

e——e odcinek pomiarowy wraz z zakoriczeniami i numerem
<+——= odcinek pomiarowy skrajny
zakonczenie odcinka, w ktérym znajdowat sie punkt pomiarowy:
o punkty liczone we wszystkich 4 badaniach (tgcznie z wrzesniem 2020)
e punkty liczone w grudniu 2020, maju i czerwcu 2021 (bez wrzesnia 2020)

- orientacyjny zasieg badanych terendw zieleni

Ryc. 1. Mapa badanego terenu, odcinkéw i punktéw pomiarowych

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: © OpenStreetMap contributors.
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Ryc. 2. Praca obserwatoréw w terenie

Zrédto: opracowanie whasne.

w wezlach. Zasieg terendw zieleni, lokalizacja odcinkéw oraz punktéw pomiarowych
przedstawiona zostata na mapie (ryc. 1).

Wyniki

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw otrzymano wyniki natezenia ruchu
pieszego i rowerowego dla 36 odcinkéw w dolinie Bystrzycy oraz w Parku Rury i Parku
Jana Pawta II, dla czterech pér roku, w dni powszednie i w weekendy. Stwierdzono, ze
skala uzytkowania wybranych terenéw zieleni jest zréznicowana w ciggu roku, a takze
w ciggu tygodnia. Pogoda ma wplyw na zréznicowanie liczby uzytkownikéw w prze-
strzeni (wykres 1). W cieple dni: 11 wrze$nia 2020 z temperatura 18°C w czasie pomia-
réw, 12 wrzesnia — 20°C i 15 maja 2021 — 19°C, zaobserwowano wieksza liczbe oséb
przebywajacych na zewnatrz. W zimne dni jest ich znaczaco mniej, wida¢ to zwlaszcza
na przykladzie 4 grudnia 2020, ktéry byl dniem bardzo zimnym o temperaturze w ciagu
dnia wynoszacej 3°C. Natomiast 5 grudnia odnotowano temperature 9°C i jednoczes-
nie znacznie wieksza liczbe os6b niz 4 grudnia. Na przyktad w Parku Jana Pawla II na
odcinku numer 12 liczba pieszych w piatek wynosita 19 oséb na godzine, a w sobote
121 os6b na godzine, natomiast rowerzystéw w piatek 5 os6b na godzine, a w sobote
43 os6b na godzine. Podobnie w maju odnotowano, ze w dziei pochmurny — 14 maja
z temperaturg 16°C z lekkim deszczem — pojawilo sie duzo mniej uzytkownikéw niz
15 maja, kiedy temperatura wynosifa 19°C. Tendencje do wigkszej liczby oséb odnoto-
wano réwniez w dni weekendowe, tj. w soboty (ryc. 415). We wrzesniu i lipcu, kiedy po-
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Ryc. 3. Zalezno$¢ liczby uzytkownikéw od pogody, z podziatem na pieszych i rowerzystéw. Dane
wrze$niowe z niepetnej liczby odcinkéw

Zrédlo: opracowanie wiasne.
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Ryc. 4. Laczna liczba uzytkownikéw na wszystkich odcinkach we wszystkich porach roku z podzialem
na piatki i soboty, w tym dane wrze$niowe z niepelnej liczby odcinkéw

Zrédlo: opracowanie wlasne.

goda w piatek i sobote byta podobna, stwierdzono wzrost facznej liczby uzytkownikéw
o ok. 17%. Natomiast w grudniu i maju, miesiacach, w ktérych sobota byta cieplejsza od
piatku, odnotowano wzrost ogdlnej liczby uzytkownikéw odpowiednio o0 283%1211%.
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We wszystkich porach roku (ryc. 6) laczna liczba rowerzystéw byta wyzsza niz
liczba pieszych. We wrze$niu, w maju i lipcu w oba dni tygodnia proporcje pie-
szych do rowerzystéw wynosity ok. 15-20% do 80-85%. Tendencja ta byta bardzo
wyrazna. Jedynie w grudniu, w oba dni, niezaleznie od pogody, proporcje wynosily
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Ryc. 5. Laczna liczba uzytkownikéw na wszystkich odcinkach, w czterech porach roku, z podziatem
na piatki i soboty. Dane wrze$niowe z niepelnej liczby odcinkéw

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Ryc. 6. Laczna liczba uzytkownikéw na wszystkich odcinkach, w czterech porach roku, z podziatem
na pieszych i rowerzystéw. Dane wrze$niowe z niepelnej liczby odcinkéw

Zrédto: opracowanie wiasne.
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ok. 46—48% do 52-54%. Wskazuje to na mniejsza popularno$¢ poruszania sie ro-
werem w zimie.

Najwieksza liczbe rowerzystéw odnotowano w maju oraz w lipcu, z nieznaczna
przewaga oséb w lipcu. Liczby pieszych sa bardziej zblizone do siebie we wszyst-
kich porach roku. Co zaskakujace, grudzien okazal sie miesiagcem z najwieksza
liczba pieszych w poréwnaniu do innych pér roku. Wynikato to prawdopodobnie
z bardzo cieptego dnia (5 grudnia 2020), kiedy w Lublinie temperatura wynosita
okoto 9°C. Wplyw na liczbe uzytkownikéw tego dnia mogta mie¢ réwniez pande-
mia koronawirusa, zamkniete galerie handlowe, sklepy i inne obiekty uzyteczno$ci
publicznej. Odnotowano wéwczas 230 oséb pieszych w ciagu godziny w Parku Rury
na odcinku nr 2.

Liczba uzytkownikéw byla zréznicowana w zaleznosci od badanego odcinka po-
miarowego (ryc. 7). Liczba rowerzystéw w dolinie Bystrzycy zwiekszala si¢ w miare
zblizania si¢ do Zalewu Zemborzyckiego. Natomiast na calym odcinku doliny liczba
pieszych byla bardziej stabilna. W Parku Rury tendencja byla zmienna — wigcej
pieszych zaobserwowano w goérnej czesci parku, w okolicach ulicy Utanéw, nato-
miast w okolicach ul. Nadbystrzyckiej odnotowano wiecej rowerzystéw. W Parku
Jana Pawla II, blizej doliny Bystrzycy, stwierdzono znacznie wigksza liczba rowe-
rzystéw niz pieszych, natomiast w gérnej czesci, blizej ul. Biedronki, byto odwrot-
nie — liczba pieszych dominowata nad liczba rowerzystow. Mozna takze wskazac
najwyzsze odnotowane warto$ci. Najwieksza faczng liczbe uzytkownikéw, pieszych
i rowerzystéw, stwierdzono na bulwarze do Zalewu Zemborzyckiego w 2020 roku
we wrze$niu, w sobote — 505 os6b w ciagu godziny. Wéwczas odnotowano réwniez
najwyzsza liczbe rowerzystéw — 473 osoby w przeciagu godziny. Najwieksza liczbe
pieszych zaobserwowano w sobotnie popoludnie w grudniu 2020 r. w Parku Rury —
230 o0sdéb przez godzine. Ponizej przedstawiono najwazniejsze wyniki w postaci
wykresow. Dane dotyczace facznej liczby uzytkownikéw przedstawione zostaly na
wykresie 3 oraz w tabeli 1. Dane szczegélowe dla poszczegélnych odcinkéw dota-
czono w aneksie.

e
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Ryc. 7. Srednia liczba uzytkownikéw z czterech pér roku dla poszczegélnych odcinkéw pomiarowych, w tym
dane wrze$niowe z niepelnej liczby odcinkéw

Zrédto: opracowanie whasne.
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Tabela 1
Laczne liczby uzytkownikéw w poszczegdlnych porach roku i dniach tygodnia
oraz proporcjonalny udzial pieszych i rowerzystéw w ruchu
Liczba uzytkownikéw Udzial procentowy
Wyszczegdlnienie Pogoda*
piesi rowerzysci | lacznie piesi rowerzysci
Wrzesien 2020, piatek 247 1256 1503 B 16,4 83,6
Wrzesienr 2020, sobota 324 1429 1753 3 18,5 81,5
Grudzien 2020, piatek 329 361 690 1 47,7 52,3
Grudzien 2020, sobota 1218 1426 2 644 3 46,1 53,9
Maj 2021, pigtek 358 907 1265 2 28,3 71,7
Maj 2021, sobota 738 3205 3943 3 18,7 81,3
Lipiec 2021, piatek 385 2 224 2 609 B 14,8 85,2
Lipiec 2021, sobota 372 2 682 3 054 B 12,2 87,8

* 3 — stonecznie ciepto, 2 — pochmurnie, chfodno, 1 — pochmurnie, zimno, deszczowo.

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Dyskusja

Badania przeprowadzono metoda obserwacji w wyselekcjonowanych punktach
pomiarowych. Obserwowano ruch pieszy i rowerowy. Metode badan opracowa-
no na podstawie metod zastosowanych w Toruniu przez Beima i Wisniewskiego
(2011, 2-7) oraz metod stosowanych przez Gehl i Svarre (2013, 9-36, 81-122).
Metody zostaly dostosowane do potrzeb i specyfiki badanego terenu. Odmiennie
niz w badaniach torunskich odnotowywano jedynie liczbe przemieszczajacych sie
0s6b w celu stwierdzenia catkowitego natezenia ruchu — nie uwzgledniano typéw
uzytkownikdéw, plci i wieku. Badania obejmowaly takze ruch pieszy. Podobnie jak
w Toruniu, Warszawie i Wroctawiu oraz w poprzednich badaniach w Lublinie ba-
dania prowadzono w godzinach popoludniowych, ktére sa najbardziej korzystnym
czasem do prowadzenia obserwacji. Jest to zgodne z wytycznymi Gehl i Svarre (2013,
9-36, 81-122), ktérzy rekomenduja, by badania prowadzi¢ wéwczas, gdy wystepuje
wyrazna aktywnos¢ piesza i rowerowa. Jednoczesnie zdecydowano sie na badania
w grudniu, by sprawdzi¢ uzytkowanie przestrzeni w mniej atrakcyjnej porze roku.
W badaniach potwierdzily sie wnioski, ktére przedstawili Paneerchelvam i in. (2022,
1-20), ze pogoda ma najwiekszy wplyw na intensywno$¢ korzystania z terenéw
zieleni. Podobnie pora dnia, lokalizacja i atrakcyjno$¢ przestrzeni wplywaja na ko-
rzystanie z niej. Tak jak w wynikach Liu i in. (2016, 49-58) intensywnie uzytkowane
byly tereny otoczone zabudowa. Analogicznie jak w wynikach Zhang i Zhou (2018,
27-35) blisko$¢ miejsc zamieszkania miata wptyw na uzytkowanie piesze — w Parku
Rury i Parku Jana Pawtla II liczba pieszych przewyzszata liczbe rowerzystéw. Moz-
na domniemywac, ze bliskos$¢ terenéw zieleni podnosi atrakcyjnosé¢ otaczajacych
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je osiedli, zgodnie z wynikami otrzymanymi przez Saghapour i Moridpour (2019,
1-9), co wymaga jednak osobnych badan. Niemniej stwierdzono, ze réwniez tereny
poza §cistym centrum byly chetnie wykorzystywane, w szczegdélnosci trasa do Za-
lewu Zemborzyckiego, ktéry stanowi magnes przyciagajacy uzytkownikéw, przede
wszystkim rowerzystow.

Przedstawione badania zawieraja cze$ciowo niepelne dane z wrze$nia 2020 roku,
poniewaz obejmuja jedynie dziewie¢ odcinkéw pomiarowych, na podstawie pomiaréw
z sze$ciu punktéw. Mniejsza liczba punktéw wynikata z poczatkowego charakteru ba-
dan, trwajacej pandemii, a takze dlugiego czasu pomiaru we wszystkich punktach, ktéry
wynosil 30 minut. W kolejnych badaniach skrécono czas pomiaru. Jako minimalny
czas przyjeto 10 minut (Gehl i Svarre 2013, 25) i zastosowano w punktach o najnizszej
intensywnosci. W pozostalych punktach zastosowano czas 15, 20 lub 30 minut w celu
otrzymania bardziej precyzyjnych pomiaréw. Dzieki temu pomiary rozszerzono na
23 punkty pomiarowe, co pozwolito uzyska¢ dane dla 36 odcinkéw. Mimo niepelnych
danych z wrze$nia 2020 r. zdecydowano o dodaniu ich do analizy. Pomiary wykazaly
wowczas znaczne natezenie ruchu na badanych odcinkach. Ogélna liczba uzytkow-
nikéw byta znaczaca, zar6wno w dzien powszedni, jak i w weekend. Odnotowano
wowczas najwieksze natezenie rowerzystow: 471 oséb na godzine na bulwarze w kie-
runku Zalewu Zemborzyckiego, na odcinku nr 18. Stad mozna wnioskowa¢, nawet te
ograniczone pomiary na to wskazuja, ze cieple dni wrzesnia, z temperatura okoto 20°C
w ciggu dnia, sa niezwykle atrakcyjne zaréwno dla rekreacji, jak i komunikacji. Ponadto
omawiany pomiar ujawnit, ze sposréd 505 uzytkownikéw w ciagu godziny 471 stano-
wili rowerzysci, a jedynie 34 osoby poruszaly sie pieszo. Bulwar do Zalewu jest w tym
miejscu waski i wyrazna jest tendencja dominacji ruchu rowerowego nad pieszym.
W momencie duzej intensywno$ci ruchu rowerowego piesi nie czuja sie komfortowo
i przestaja korzystac z trasy.

Badania stanowia kolejne obserwacje przeprowadzone na terenie Lublina. W latach
201512016 byly wykonywane spoteczne pomiary ruchu rowerowego. Prowadzone byly
na terenie calego miasta, jednak obejmowaly jedynie pie¢ punktéw w dolinie Bystrzycy.
Punkty te pokrywaly sie z punktami wyznaczonymi w niniejszym artykule. W tabeli 2
przedstawiono poréwnanie tych pomiaréw.

Przestawione w tabeli 2 dane ukazujg, ze w 2021 r. odnotowano podobne liczby
rowerzystéw jak w latach poprzednich. Liczba odnotowanych rowerzystéw w wybra-
nych punktach byla zazwyczaj nieznacznie mniejsza zaréwno w dzieni powszedni, jak
i w weekend. Mozna stad wysnu¢ wstepny wniosek, ze liczba rowerzystéw w Lublinie
pozostaje stabilna. Konieczne bylyby jednak dalsze szczegétowe badania. Autorzy ba-
dan spolecznych w raportach stwierdzaja, ze lubelskie trasy rowerowe, cho¢ uznawane
za rekreacyjne, sa takze waznymi trasami transportowymi. Niniejsze badania prowa-
dzone w dni powszednie potwierdzaja transportowy charakter tras rowerowych, jednak
wyrazne jest zwiekszone uzytkowanie w dni wolne, co wskazuje na wigksza rekreacyjna
role badanych odcinkéw. Interesujaco przedstawia sie rowniez poréwnanie uzytkowa-
nia terenéw zieleni z najbardziej uczeszczanymi ulicami miasta. Badania prowadzone



58 Natalia Wojcik-Suwala, Kamila Jagielo, Roman Levkovych, Jan Kamirnski

Tabela 2
Poréwnanie wynikéw badan (ruch rowerowy) dla Lublina z lat 2015, 2016, 2021
(Lubelski pomiar ruchu rowerowego 2016; Cal i Kowalik 2015, 35)
2015, 2016, 2021, 2021,
ODC'INEK maj-czerwiec, czerwiec, dzien lipiec, dzien lipiec
numeracja zgodna dzien powszedni powszedni powszedni weekend
z badaniami z 2021 roku
liczba rowerzystéw / godz.

26. Bulwar Most -Kultury — 260 142 138 162
ul. Pilsudskiego
23. Bulwar przy Parku 283. b.d. 222. 206
Ludowym
24. Sciezka pod mostem b.d. 95 71 187
ul. Pitsudskiego
27. Bulwar Most Kultury — b.d. 133 104 112
Unii Lubelskiej
19. Sciezka pod mostem b.d. 302 166 144
ul. Krochmalnej

Zrédto: opracowanie wlasne.

w ramach projektu ,Miasto dla Ludzi” dotyczyty ruchu pieszego w centrum miasta.
Dla poréwnania w godzinach szczytu, w dzierh powszedni, w 2015 r. na ul. Krakowskie
Przedmies$cie w rejonie ulicy Wieniawskiej przez godzinge odnotowano ponad 2300
przechodzacych oséb. Jest to warto$¢ znacznie wigksza niz jakakolwiek stwierdzona
warto$¢ w terenach zieleni (Miasto dla Ludzi 2015).

Podsumowanie

Na podstawie pomiaréw mozna stwierdzi¢, ze tereny zieleni w dolinie Bystrzycy
oraz w Parku Rury i Parku Jana Pawla II sg chetnie uzytkowane przez mieszkancow.
Lublin moze cieszy¢ sie z wielu zielonych szlakéw, ktére sa ze sobg potaczone w taki
sposdb, by piesi i rowerzysci mogli z nich sprawnie korzysta¢. Badane odcinki byly
najchetniej odwiedzane gtéwnie w pogodne dni o kazdej porze roku, co zaobserwo-
wano m.in. w cieply dzief zimowy. Rowerzysci oraz piesi czesciej korzystali z terenéw
zieleni w dni weekendowe. Tereny zieleni sg uzytkowane w charakterze rekreacyjnym
i komunikacyjnym, a trasy w parkach skracaja droge, utatwiaja szybsze i bezpieczniejsze
przemieszczanie sig.

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze w procesie planowania
i projektowania kolejnych terenéw zieleni nalezy uwzglednia¢:

— projektowanie nowych przestrzeni zieleni w bliskiej odleglo$ci od osiedli miesz-
kaniowych, co sprzyja uzytkowaniu przez pieszych,

— zwiekszanie jako$ci wyposazenia, takiego jak: tawki, o$wietlenie, place zabaw,
ktére przyciaga wiecej uzytkownikéw, réwniez stacjonarnych,
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— wplyw pér roku i warunkéw pogodowych na uzytkowanie terendw zieleni, np.
projektowanie miejsc zadaszonych, ostonietych od wiatru itp.,

— caloroczne utrzymywanie ciggdw pieszych i rowerowych (sprzatanie, od$nieza-
nie), poniewaz moga by¢ atrakcyjne réwniez zima,

— oddzielanie intensywnego ruchu rowerowego od ruchu pieszego,

— planowanie atrakcyjnych celéw podrézy, np. zbiornika wodnego,

— ciaglo$¢ tras pieszych i rowerowych oraz ich wygodna dostepno$¢.

Ponadto podczas badan zwrdcono uwage, sg to obserwacje dodatkowe bez szczegé-
fowych pomiaréw, na znacznie wigksza liczbe 0s6b przemieszczajacych sie w terenach
zieleni niz 0séb spedzajacych czas stacjonarnie. Swiadczy to o dominujacym tranzy-
towym charakterze tych terenéw oraz braku miejsc rekreacyjnych. W celu zachecenia
wiekszej liczby os6b do spedzania czasu w zieleni konieczne jest urzadzanie nie tylko
tras tranzytowych, ale takze miejsc zatrzymania, spotkan i odpoczynku.

Konieczne sg dalsze, systematyczne badania ruchu pieszego i rowerowego oraz
stacjonarnego uzytkowania z wykorzystaniem réznych metod i zZrédet danych, aby
monitorowac uzytkowanie przestrzeni miasta, obserwowa¢ dynamike zmian i w efekcie
prawidlowo zarzadzac istniejacymi oraz planowac i urzadzac kolejne tereny zieleni.
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