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Wprowadzenie

Pandemia COVID-19 w istotny spos6b wplyneta na system spoteczno-gospodarczy
stworzony przez czlowieka, w tym sposéb funkcjonowania miast oraz aktywnosc
ich mieszkancow oraz uzytkownikéw. Pandemia oraz jej nastepstwa wywolaly
koniecznos$¢ podjecia dyskusji oraz dziatan prewencyjnych i dostosowawczych
w miastach: z jednej strony zmiany zachowania mieszkancéw i pozostatych uzyt-
kownikéw zachodzace na skutek ogélnokrajowych decyzji rzadéw oraz obaw o za-
chorowanie zmuszaly do przystosowania funkcji miast i ustug miejskich do nowych
uwarunkowan, z drugiej nastapilo dostosowanie do dotyczacych bezpieczenstwa
restrykcji i zalecen, nakladanych w celu stymulowania pozadanego zachowania ludzi.
Miasta w sposdb naturalny staly sie miejscem przeprowadzonego na szeroka skale
eksperymentu. W przypadku pierwszej fali pandemii powodowato to koniecznos¢
ciagtego, dynamicznego reagowania na zmiany sytuacji pandemicznej o znacznym
stopniu nieprzewidywalnosci. Zmiany liczby uzytkownikéw wybranych przestrzeni
publicznych miast Polski w okresie pierwszej fali pandemii COVID-19 podlegaly
badaniu w ramach projektu COVID in Behavioural & Urban Context. Badanie udo-
kumentowalo pierwszy etap pandemii w Polsce (od 16.03.2020 r. do 01.06.2020 r.),
tj. czas zamykania oraz ponownego stopniowego otwierania zycia gospodarczego
i spotecznego, z ktérymi nie mieliSmy do czynienia do tej pory w nowej historii
Polski po roku 1989. Jego istota byto poszukiwanie odpowiedzi na pytania o cha-
rakter i skale wplywu pandemii wirusa SARS-CoV-2 na zachowania uzytkownikéw
w przestrzeniach publicznych wybranych miast Polski. Niezalezne badanie terenowe
przeprowadzone zostalo z wykorzystaniem publicznie udostepnionych widokéw
kamer umieszczonych w centralnych czesciach miast kraju, cechujacych sie rézna
wielkoscia i funkcja. Prowadzone bylo w wymiarze ilosciowym (kwantyfikowanie
liczby uzytkownikéw przestrzeni), a takze jakosciowym (ocena dystanséw spo-
tecznych i przestrzennych). Badanie zrealizowane bylo wspdlnie z 40 studentami
kierunku gospodarka przestrzenna na Uniwersytecie Ekonomicznym w Katowicach,
ktdérzy pelnili role obserwatoréw. Zespdt badaczy poszukiwal odpowiedzi na pyta-
nia o aktywnos¢ uzytkownikéw przestrzeni w miastach, a takze o zréznicowanie tej
aktywnosci w réznych typach krajowych osrodkéw miejskich oraz réznych grupach
uzytkownikoéw. Projekt, ktéry sluzyl realizacji celow o charakterze badawczym,
utylitarnym oraz dydaktycznym, pozwolil na sformulowanie wnioskéw o charakte-
rze aplikacyjnym dla zarzadzania miejskiego i planowania dostepnych przestrzeni
publicznych.

W artykule podjeto sie odpowiedzi na pytania badawcze: (1) Jak wystapienie pan-
demii COVID-19 wplyneto na witalno$¢ polskich miast, wyrazajaca sie¢ obecnoscia
i aktywnoscia uzytkownikéw przestrzeni? oraz (2) W jaki sposéb obostrzenia zwia-
zane z pandemia COVID-19 w Polsce wplynely na zachowania mieszkarncéw miast
i liczebno$¢ uzytkownikéw przestrzeni publicznych w réznych kategoriach krajowych
osrodkéw miejskich?
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Stan badan dotyczacych wplywu pandemii COVID-19 na miasta
oraz aktywnos$¢ ich uzytkownikéw

Pandemia COVID-19 wywotata dyskusje na temat wrazliwo$ci miast na niebez-
pieczenistwa powodowane przez czynniki o charakterze biologicznym (w tym pande-
mie), chemicznym oraz fizycznym. Znaczna czes$¢ publikacji naukowych odnoszaca
si¢ do obszaréw zurbanizowanych dotyczy badania historycznych danych na temat
dynamik wczeéniejszych pandemii na obszarach zurbanizowanych, aby zrozumie¢
wplyw COVID-19 na wspélczesne miasta (Fudge, Grant and Wallbaum 2020,
135-151; Kang et al. 2020, 297-315; Grochowicz i Salata-Kochanowski 2020; Flori-
da, Rodriguez-Pose and Storper 2020; Yan Lai et al. 2020, 27-31). GIéwnym celem
wiekszosci z nich jest sformutowanie wnioskéw, ktére beda kluczowe w postcovido-
wym planowaniu przestrzeni miast. Wczesne publikacje odnoszace sie¢ do wptywu
pandemii na miasta oraz okreslajace ich spos6b reagowania na ten globalny kryzys
mozna podzieli¢ na pie¢ gtéwnych obszaréw tematycznych: jakos$¢ przestrzeni miej-
skiej (Kumari and Toshniwal 2020; Fu, Purvis-Roberts i Williams 2020; Pierantoni,
Pierantozzi and Sargolini 2020; Herndndez et al. 2023); socjoekonomiczne skutki
pandemii (Chen and Chen 2020; Van Bavel et al. 2020, 460—471; Cretan and Light
2020, 559-572; Krzysztofik, Kantor-Pietraga and Spérna 2020, 573; Krzysztofik 586;
DeToro, Nocca and Buglione 2023); zarzadzanie kryzysowe oraz koncepcja gover-
nance (Connolly 2021, 245-263; Hesse and Rafferty 2020, 451-464; Rodriguez, Aleta
and Moreno 2023); transport i mobilno$¢ (Wielechowski, Czech and Grzeda 2020,
78; Chang et al. 2021, 82—-87; Nadeem et al. 2023), urbanistyka i planowanie miejskie
(Costa and Peixoto 2020, 64-73; Sadik-Khan 2020; Thomas 2022; Zhang et al. 2023).
Wielo$¢ analizowanych aspektéw wyraza ztozono$¢ badanego zagadnienia. Studia
literaturowe pokazuja, ze w poczatkowym okresie najwiecej publikacji dotyczyto
pierwszego ze wskazanych obszardw, tj. jakosci przestrzeni miasta. Prawdopodobna
przyczyna bylo powstanie publikacji w oparciu o dane pierwotne zbierane w tym
okresie oraz relatywna fatwosc¢ ich pozyskania w odniesieniu do przestrzeni (Sharifi
and Khavarian-Garmsir 2020, 1-12).

W kontekscie badania przestrzeni publicznych pod katem aktywnosci czltowieka
w przestrzeni konieczne jest wprowadzenie kategorii uzytkownikéw miasta/prze-
strzeni. W literaturze przedmiotu pojecia ,uzytkownik przestrzeni” oraz ,uzytkownik
miasta” maja zbiezne znaczenie, sa one jednak rozbiezne z pojeciem mieszkanca. Wtas-
ciwie funkcjonujaca, tetnigca zyciem przestrzen miejska jest miejscem réznorodnych
aktywnosci jej uzytkownikéw (m.in.: spacerowania, robienia zakupéw, korzystania
z obiektéw rozrywkowych, obiektéw spotkan z innymi ludzmi) (Jalaladdini and Oktay
2012, 664—673), rzutujacych m.in. na jej witalno$¢ (urban vitality), czyli ilo§¢ réznych
aktywnos$ci w miescie wykonywanych przez ludzi i ich interakgcji.

Koncepcja witalno$ci miejskiej (wraz z okresleniem sidewalk ballet) zostala za-
proponowana w latach 60. XX w. przez Jane Jacobs (Jacobs 1992). W pracach autorki
gtéwnymi jej generatorami byly: mieszane funkcje miejsca/obszaru, potrzeba malych
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budynkéw (ludzka skala miasta), potrzeba starych budynkéw (réznorodny wiek
obiektéw i zréznicowana ludnos¢ je zasiedlajaca) oraz koncentracja (wspomnianych
wezesniej dziatan i ludzi) jako kluczowy element konceptu (Jacobs 1992, 143-222;
Gomez-Varo, Delclos-Alié and Miralles-Guasch 2022). Miasto jest skomplikowanym
i wielowymiarowym systemem, co wplywa na to, ze witalno$¢ miejska rowniez jest
zlozonym zjawiskiem. Poza cechami przestrzennymi witalno$¢ miejsca jest rézna
w czasie w zaleznosci od dnia i jego pory, tygodnia czy pory roku. Witalno$¢ miejska
jest skorelowana zaréwno z wymiarem spolecznym, jak i fizycznym miasta, a jej kryteria
obejmuja ocene jakos$ci zycia w miescie (Ziya Pakoz and Isik 2022; Liu and Guo 2023;
Yang 2023). W zalezno$ci od funkcji i waloréw przestrzeni miejskiej pojawiaja sie w niej
rézne grupy uzytkownikéw (Jalaladdini and Oktay 2012, 664-673). We wspoélczes-
nych badaniach witalno$¢ miejska jest wigzana z pojeciem zréwnowazonego rozwoju
(gléwnie w wymiarze spoteczno-ekonomicznym). Witalnos¢ ta nie pochodzi jedynie ze
$rodowiska miejskiego, ale takze z relacji miasta ze srodowiskiem zewnetrznym (Liu,
Guo and Xiong 2022).

Czlowiek jest zaréwno tworca, jak i uzytkownikiem $rodowiska miejskiego. Uzyt-
kownikami miasta sa mieszkancy, ale takze podmioty gospodarcze, turysci, osoby
pracujace w miescie badz korzystajace z oferowanej przez nie dzialalnosci ustugowe;j
(Gatkowski 2008; Orchowska 2014, 180-185; Kotus, Rzeszewski i Bajerski 2015; Me-
tulini and Carpita 2020; Shedid and Hefnawy 2021). Jednym z zalozen wspolczesnej
urbanistyki jest przeciwdzialanie segregacji przestrzennej oraz tworzenie lokalnych
centréow osiedlowej aktywnos$ci. Dostepno$¢ przestrzeni publicznych oraz liczba
pieszych w przestrzeni stanowia o jej wysokich walorach, stymuluja tkanke miasta,
pozwalaja na faczenie poszczegdlnych obszaréw, budowanie uktadu komunikacyjnego
(Orchowska 2014, 180-185).

Uzytkownik przestrzeni ocenia ja subiektywnie i fragmentarycznie (zazwyczaj
przez pryzmat tego, co ma w zasiegu zmyslu wzroku), przez co kazdy czlowiek staje
sie zaréwno uzytkownikiem miasta, jak i jego obserwatorem (cho¢ czesto bezreflek-
syjnym w materii ksztaltu przestrzeni). W zaleznos$ci od funkcji danej przestrzeni
moze uczestniczy¢ w niej aktywnie lub okazywac obojetno$¢ wobec niej. Bliski
kontakt pieszego uzytkownika z otoczeniem pozwala mu na reagowanie na walory
danego miejsca. Pieszy uzytkownik moze obserwowaé przestrzen miejska jako tu-
rysta badz tez bezposrednio korzysta¢ z mozliwosci jako mieszkaniec i przezywaé
przestrzefi w sposéb osobisty. Swiadomo$¢ zdrowotnych aspektéw, ktére wiaza sie
z chodzeniem, jest coraz wieksza. Ta forma aktywnosci jest dostepna dla wigkszosci
uzytkownikéw przestrzeni miejskich, poniewaz nie wymaga duzej sprawnosci i sily
fizycznej. Wspolczesne miasta wprowadzaja innowacje i zatwierdzaja plany, ktére
maja na celu utatwienie pieszego poruszania si¢ i wyeliminowanie z nich samochodéw.
Pomimo wielu pozytywnych aspektéw nie dotyczy to jednak wszystkich miast, cze-
sto rowniez podczas planowania nie uwzglednia sie wielu czynnikéw zewnetrznych,
ktére maja wplyw na mozliwosci przemieszczania si¢ pieszo w miescie (Balletto et al.
2022). Przeksztalcenia przestrzeni miejskiej maja wptyw na zachowania mieszkancéow,
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awzrost jej atrakcyjnosci (ocenianej takze subiektywnie) wyzwala che¢ do aktywnego
uczestniczenia oraz tworzenia emocjonalnych relacji z ta przestrzenia (Orchowska
2014, 180-185).

Witalno$¢ przestrzeni miast w §wietle wynikéw badania
,»COVID in Behavioural & Urban Context”

Metodyka badawcza

Badanie ,COVID in Behavioural & Urban Context” zostalo zaprojektowane w pierw-
szych dniach pandemii COVID-19 w Polsce jako badanie majace na celu okreslenie
jej wplywu na zachowania i aktywno$¢ uzytkownikéw miast oraz funkcjonowanie
przestrzeni publicznych polskich miast. W badaniu wykorzystano stosowana w na-
ukach spolecznych metode badania terenowego (wymiary: ilo$ciowy i jako$ciowy).
Obserwatorzy, wykorzystujac sie¢ dostepnych publicznie kamer on-line, w okresie od
16.03.2020 r. do 01.06.2020 r. przeprowadzili 11 pomiaréw w cyklach cotygodniowych.
Pomiary wykonywane byty kazdorazowo przez 20 minut. W ramach analizy iloscio-
wej wyodrebniono i zbadano nastepujace grupy uzytkownikéw miasta: osoby starsze,
mlodziez, grupy powyzej 2 oséb, rodziny z malymi dzie¢mi, uzytkownikéw srodkéw
komunikacji indywidualnej oraz pozostate osoby cechujace sie co do zasady r6zna ak-
tywnoscia w przestrzeni miasta oraz réznicami w zakresie pokonywanych dystansow.
Ocenie podlegala nie tylko liczba, ale réwniez aktywno$¢ oséb w przestrzeni — prze-
bywanie (powyzej 10 minut), zatrzymanie w celu stania lub siedzenia. Ocenie jako$-
ciowej podlegaly wzajemne relacje oséb w przestrzeni w formie okreslenia dystanséw
przestrzennych oraz dystanséw spolecznych (ocena stopnia ,bliskosci” relacji miedzy
ludZmi wedlug subiektywnej oceny obserwatora). Zasieg przestrzenny badania obej-
mowal blisko 28 miast zgrupowanych w 4 kategorie osrodkéw:

— miasta wojewddzkie: Bialystok, Bydgoszcz, Gdansk, Katowice, Krakéw, Lublin,
L6dz (2 stanowiska obserwacyjne), Opole, Torun, Wroctaw;

— miasta do 50 tys. mieszkancéw: Jaslo, Kety, Nowa Ruda, Pszczyna, Sandomierz,
Szczecinek, Swinoujs’cie, Wadowice;

— miasta wojewddztwa $laskiego: Chorzéw, Gliwice, Jaworzno, Mikoléw, Rybnik,
Tarnowskie Gory oraz badane w dwéch powyzszych kategoriach Katowice i Pszczyna;

— osrodki wypoczynkowe i uzdrowiska: Karpacz, Kazimierz Dolny, Rewal, Za-
kopane.

Aktywno$¢ uzytkownikow przestrzeni polskich miast
w poczatkach pandemii COVID-19

W ciggu 11 cykli pomiarowych we wszystkich badanych miastach zaobserwowano
tacznie 41 546 uzytkownikéw przestrzeni. Otrzymywane wyniki zaréwno w ukladzie
przestrzennym (poszczegdlne miasta), jak i czasowym (kolejne terminy pomiarowe)
byly bardzo zréznicowane. W pierwszym terminie (16.03.2020 r.) zaobserwowano
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tacznie 2328 oséb, tj. przecietnie 80 uzytkownikéw w kazdym z punktéw pomiarowych,
natomiast w ostatnim facznie 7530 oséb, tj. przecietnie 260 oséb.

Tabela 1

Liczba uzytkownikéw przestrzeni publicznych badanych miast w okresie 1. fali pandemii COVID-19.

Dane ogoélne, dane wedtug grup uzytkownikéw

Opis kategorii

Termin obserwacji*

1T‘2T‘3T‘4T‘5T‘6T‘7T‘8T‘9T‘10T‘11T

Uzytkownicy przes

trzeni publicznych w miastach (dane dla wszystkich punktéw obserwacyjnych)

% (28 miast) 2328 | 2167 | 2028 | 2174 | 3348 | 3563 | 3818 | 4781 | 5238 | 4574 | 7530
Dynamika (1T=100) | 100 93 87 93 144 153 164 205 225 197 324
x 80,3 | 77,4 | 69,9 | 77,6 | 115,5| 131,9 | 141,4 | 170,7 | 194,0 | 157,7 | 259,6
Min 11 10 3 7 16 13 21 9 17 31 69
Maks 227 172 | 214 | 245 290 272 459 483 | 434 | 455 632
o 53,8 | 43,6 | 52,4 | 50,9 | 70,8 | 78,6 | 99,5 | 116,4 | 109,2 | 107,9 | 141,6
Uzytkownicy przestrzeni publicznych w wybranych miastach (X)
Szczecinek 227 172 | 214 | 245 | 290 272 240 233 318 455 477
Rybnik 179 109 95 136 | 213 265 342 | 409 392 422 571
L6dZz — Manufaktura | 34 94 132 102 | 201 246 | 459 | 483 394 354 632
Torun 197 141 167 135 218 259 248 324 308 264 | 314
Tarnowskie Géry 124 | 109 | 61 115 | 236 | 188 | 252 | 315 | 288 | 296 | 369
Lublin 133 147 141 104 172 179 147 253 - 184 358
Uzytkownicy srodkéw transportu indywidualnego — UTO (rowery, hulajnogi, inne)
> (28 miast) 241 150 175 193 355 487 375 475 | 405 229 | 678
x 8,31 | 534 | 6,03 | 6,88 |12,22| 18,02 | 13,89 | 16,95 | 14,91 | 7,88 | 23,38
Maks 31 26 23 24 42 59 50 44 36 38 85
% uzytkownikéw 10,4 | 6,9 8,6 8,9 10,6 | 13,7 9,8 9,9 7,7 5,0 9,0
Rodziny z dzie¢mi
> (28 miast) 50 22 15 21 75 98 107 125 | 126 110 400
x 1,71 0,79 | 050 | 0,73 | 2,59 | 3,61 | 3,94 | 4,46 | 4,65 | 3,79 | 13,79
% uzytkownikéw 2,10 | 1,00 | 0,70 | 0,90 | 2,20 | 2,70 | 2,80 | 2,60 | 2,40 | 2,40 | 5,30
Osoby starsze
3 (28 miast) 346 305 | 255 | 326 449 | 466 494 575 692 582 | 865
x 11,91 | 10,89 | 8,79 | 11,63 | 15,48 | 17,24 | 18,28 | 20,54 | 25,63 | 20,07 | 29,83
% uzytkownikéw 14,8 | 14,1 | 12,6 | 15,0 | 13,4 | 13,1 | 12,9 | 12,0 | 13,2 | 12,70 | 11,50
Grupy (powyzej 2 0sdb)
> (28 miast) 88 49 37 24 67 98 94 | 129 | 171 | 123 | 383
x 302 1,73 | 1,26 | 0,84 | 231 | 3,61 | 346 | 4,59 | 633 | 4,24 | 13,21
% uzytkownikéw 3,8 2,2 1,8 1,1 2,0 2,7 2,5 2,7 3,3 2,7 51
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Tabela 1 cd.

Termin obserwacji*

Opis kategorii
1T‘2T‘3T‘4T‘5T‘6T‘7T‘8T‘9T‘10T‘11T

Grupy miodziezy (powyzej 2 0s6b)

> (28 miast) 34 18 11 2 23 31 33 42 49 39 122
x 1,16 | 0,63 | 0,36 | 0,07 | 0,79 | 1,13 | 1,20 | 1,50 | 1,81 | 1,33 | 4,21
% uzytkownikéw 1,4 0,8 0,5 0,1 0,7 0,9 0,9 0,9 0,9 0,8 1,6

* Terminy pomiaréw w 2020 r.: 1T — 16.03, 2T - 23.03, 3T — 30.03, 4T — 06.04, 5T — 20.04, 6T — 27.04, 7T — 04.05,
8T - 11.05, 9T - 18.05, 10T — 25.05, 11T - 01.06.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikoéw badania COVID in Behavioural and Urban Context.

Liczba uzytkownikéw przestrzeni w 28 miastach do 30.03.2020 r. (3T) stopniowo
malata. Od 6 kwietnia (4T) $rednia liczba uzytkownikéw przestrzeni badanych miast
zaczela wzrastaé, cho¢ wystepowaly w tym wzgledzie wyjatki, tj. miasta, w ktérych
kontynuowana byta tendencja spadkowa (np. Lublin, Torun). Ogélne tendencje w za-
kresie liczby uzytkownikéw przestrzeni potwierdzaja skokowe zmiany w zalezno$ci od
wprowadzanych regulacji oraz lokalnych warunkéw pogodowych. Pierwszy znaczny
skok przecietnej liczby uzytkownikéw zaobserwowano 29 kwietnia (5T), kolejne:
11 maja (8T) i 18 maja (9T). Przyczyna wzrostéw obserwowanych w tym okresie byto
stopniowe zmniejszanie restrykcji sanitarnych przez rzad. Badanie potwierdza istotny
wplyw zlej pogody na spadek liczby uzytkownikéw przestrzeni (10. termin obserwacji,
tj. 25 maja), w sytuacji przejscia frontu atmosferycznego w $srodkowej Polsce. W calym
cyklu pomiaréw najwieksza liczbe uzytkownikéw zaobserwowano ostatniego dnia
pomiaréw — 1 czerwca (117T), na co wplynely zaréwno korzystne warunki pogodowe,
jak i kolejne zlagodzenie obowiazujacych obostrzed. W tym dniu odnotowano $red-
nio ponad trzykrotny wzrost liczby uzytkownikéw wzgledem pierwszego terminu
(16.03.2020 r.). Z kolei najwieksza przecietna liczbe uzytkownikéw zaobserwowano
w 9. oraz 11. terminie obserwacji — przecietnie 194 (9T) i 259,64 (11T).

Badaniu poddane zostalo pie¢ wyodrebnionych grup uzytkownikéw miast, tj.:
uzytkownicy urzadzen transportu osobistego — UTO (np. rowerdw, hulajnég i innych;
tacznie w badanych miastach we wszystkich terminach obserwacji byto to 3760 oséb),
rodziny z dzie¢mi (facznie 1146 rodzin), osoby starsze (5353 osoby), grupy liczace po-
wyzej 2 0s6b (1260 grup), a takze grupy mlodziezy (powyzej 2 0s6b; facznie 401 grup) —
por. tabela 1. W poczatkowym okresie badania (1T-3T) liczba 0s6b we wszystkich wy-
szczegblnionych grupach uzytkownikéw malata. Od 6 kwietnia (4T) zauwazalny byl jej
stopniowy wzrost. W przypadku wszystkich badanych grup z wyjatkiem uzytkownikéw
transportu indywidualnego w dniach 18 maja (9T) oraz 1 czerwca (11T) otrzymano
najwyzsze liczby odwiedzin badanych przestrzeni. Najwieksza liczbe uzytkownikéw
$rodkéw transportu osobistego zaobserwowano ostatniego dnia pomiaru (11T), co
moglo by¢ spowodowane znacznym zlagodzeniem obostrzen dotyczacych sytuacji
epidemiologicznej w kraju oraz bardzo dobrymi warunkami pogodowymi. Udzial
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uzytkownikéw UTO w ogdlnej liczbie uzytkownikéw miast byl najwiekszy w potowie
badania (5T i 6T), w kolejnych terminach nastapit spadek udzialu ponad 10% uzyt-
kownikéw przestrzeni, co wskazuje na nieutrwalenie wykorzystywania tych $rodkéw
transportu jako alternatywy dla komunikacji zbiorowej i wykorzystania samochodu.

Zachowanie w przestrzeni i wzajemne relacje jej uzytkownikéw

Zbadano trzy aspekty aktywno$ci w przestrzeniach publicznych: przebywanie
powyzej 10 minut, zatrzymanie (w celu stania, postoju) oraz siedzenie. Struktury
przestrzenne miast oraz znajdujace si¢ w nich obiekty matej architektury determino-
waly aktywno$¢ uzytkownikéw, stwarzajac mozliwosci do swobodnego postoju oraz
siedzenia (wyrazne krawedzie placéw, fontanny, fawki, donice z zielenig itp.). W czasie
trwania badania zaobserwowano tacznie 1481 uzytkownikéw, ktérzy spedzili w prze-
strzeniach publicznych wybranych 28 miast tacznie ponad 10 minut. Znacznie wigcej
0s6b zatrzymalo sie w celu postoju (2220 oséb) niz w celu siedzenia (1218 oséb), co
wskazuje na ograniczanie przez uzytkownikéw przestrzeni wykorzystania urzadzen
malej architektury miasta, tzw. mebli miejskich.

Zaréwno liczba uzytkownikéw przebywajacych w przestrzeniach publicznych powy-
zej 10 minut, jak i 0s6b zatrzymujacych sie w celu stania lub siedzenia w poczatkowym
okresie badania (1T-3T) malala, jednak w kolejnych tygodniach zanotowano stopniowa
tendencje wzrostowa. Poczatkowy spadek liczby 0s6b zatrzymujacych sie w przestrzeni
byl zbiezny z wprowadzonymi przez rzad obostrzeniami czy poczuciem zagrozenia
wywolanym przez naglo$nienie pandemii w mediach. Spadki wystepujace w kolejnych
tygodniach byly wigksze niz te zaobserwowane na poczatku badania. Wprowadzone
przez rzad restrykcje dotyczace limitéw os6b mogacych przebywaé jednocze$nie
w jednym pomieszczeniu spowodowaly tworzenie sie kolejek do lokali ustugowych
na zewnatrz, co rzutowalo na liczbe uzytkownikéw przebywajacych w przestrzeni
publicznej powyzej 10 minut. Ostatniego dnia badania, gdy wyraznie poluzowano
obowiazujgce restrykcje pandemiczne, nastapit ponad osmiokrotny wzrost liczby uzyt-
kownikéw przebywajacych w przestrzeni powyzej 10 minut oraz oséb zatrzymujacych
sie w celu siedzenia. W przypadku postoju odnotowano wzrost trzykrotny w stosunku
do pierwszego tygodnia obserwacji. Potwierdza to kluczowe znaczenie regulacji, nie
za$ obaw uzytkownikéw miasta o swoje bezpieczenstwo.

Podczas wszystkich terminéw obserwacyjnych $rednia liczba oséb przebywajacych
w przestrzeni i niekorzystajacych ze znajdujacych sie tam elementéw malej architektury
byta wieksza niz tych zatrzymujacych sie w celu siedzenia. Grupa uzytkownikéw prze-
bywajacych w przestrzeni powyzej 10 minut pod wzgledem liczebno$ci nie przekraczata
przecietnie 3% tacznej liczby uzytkownikéw przestrzeni w czasie calego badania, jedy-
nie ostatniego dnia, po zdjeciu czesci obowiazujacych wcze$niej restrykcji oraz przy
sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, udziat ten wzrést do 7,2%. Odsetek uzyt-
kownikéw zatrzymujacych sie w celu postoju w stosunku do facznej liczby uzytkow-
nikéw przestrzeni oceni¢ nalezy jako niewielki — zasadniczo nie przekraczal on 10%.
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Subiektywnej ocenie obserwatoréw podlegaly dwa rodzaje dystanséw: spolecz-
ne i przestrzenne. Dystanse spoleczne odzwierciedlaja wzajemne relacje spoteczne
(interakcje), jakie obserwowano miedzy uzytkownikami wybranych przestrzeni pub-
licznych, z kolei dystanse przestrzenne to mierzalne odleglosci utrzymywane miedzy
obserwowanymi osobami. W obu przypadkach bliskos¢ relacji oceniano w skali od 1
do 5. W przypadku dystanséw spotecznych obserwator przyznawal ocene 1, kiedy
poziom separacji byl niski (interakcje silne), a ocene 5 — kiedy poziom separacji byl wy-
soki (stabe interakcje spoteczne), a ocena 3 odpowiadata standardowym zachowaniom
w polskim spoleczenstwie. W przypadku dystanséw przestrzennych ocena 1 wyrazala
odleglo$ci znacznie mniejsze niz zazwyczaj w Polsce, 3 — odleglosci standardowe, nato-
miast 5 — odleglo$ci znacznie wigksze od zwyczajowych. Duzy wplyw na warto$¢ oceny
miala faczna liczba uzytkownikéw obserwowanych podczas poszczegdlnych terminéw
badan (wieksza liczba 0s6b w danej przestrzeni ograniczata mozliwo$¢ zachowywania
znacznych odleglo$ci). Istotnym czynnikiem o charakterze regulacyjnym bylo réwniez
wprowadzenie przez rzad 31.03.2020 r. zalecenia zachowywania minimum 2 m dystan-
su miedzy osobami w przestrzeni.

Obserwacja dystanséw spolecznych pozwalata stwierdzi¢ ich stopniowe zmniejsza-
nie w okresie trwania badania, czyli wzrost relacyjnosci. Analiza zachowan mieszkan-
c6w w poszczegdlnych miastach wskazuje wystepowanie réznego tempa zwiekszania
separacji w réznych osrodkach w poczatkowym okresie badania — w cze$ci miast ludzie
wczesniej zaczeli unikaé obcych os6b w przestrzeniach publicznych, podczas gdy w in-
nych takie zachowania nie byly wéwczas obserwowane. Najwiekszy poziom separacji
w relacjach spotecznych zanotowano w 3. tygodniu obserwacji (przecietnie 3,92),
przy czym wskazaé nalezy, iz tego dnia zanotowano najmniejsza liczbe uzytkownikéw
w przestrzeni badanych miast. Wraz z kolejnymi tygodniami dystanse spoteczne utrzy-
mywane przez uzytkownikéw ulegaly zmniejszeniu, a w ostatnim tygodniu badania
$rednia wartos$¢ oceny obserwatoréw wyniosla 1,14 (przy duzej liczbie uzytkownikéw
badanych przestrzeni publicznych w wielu miejscach, ograniczajacej mozliwo$¢ sto-
sowania zalecanych dystanséw).

Dystanse przestrzenne w miare uptywu czasu wykazywaly tendencje podobna do
dystanséw spolecznych. W tym przypadku takze wystepowata odwrotna zaleznosc
pomiedzy poziomem separacji a liczbg uzytkownikéw przestrzeni. Niewielka liczba
0s6b w przestrzeni w pierwszych tygodniach badania pozwolila ludziom bedacym
w przestrzeniach publicznych na swobodne zwiekszenie utrzymywanych odleglosci
od innych uzytkownikéw — por. tabela 2.

Wzrostom $redniego dystansu spolecznego miedzy uzytkownikami przestrzeni pub-
licznych towarzyszyl wzrost $rednich odleglosci miedzy nimi. Korelacja przecietnych
ocen obserwatoréw w zakresie dystansu spotecznego i przestrzennego w czasie calego
badania byta bardzo silna i dodatnia (warto$¢ wspétczynnika korelacji Pearsona réwna
0,9987). Réwniez wskazniki korelacji Pearsona $rednich dystanséw spotecznych i prze-
strzennych w ujeciu poszczegdlnych miast wskazywaly na podobna zbiezno$¢. Linia
trendu zaréwno w przypadku dystansu spotecznego, jak i dystansu przestrzennego
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w calym okresie badania byla malejaca, co odzwierciedla tendencje spadkowa w za-
kresie utrzymywanych dystanséw w czasie. Najwieksze réznice (rozbieznosci) miedzy
przecietnymi dystansami przestrzennymi i spolecznymi oraz najwieksze érednie oceny
tych dystanséw wystepowaly w pierwszych tygodniach badania, tj. w dniach: 16.03,
30.03 oraz 06.04 — por. rycina 1.

Tabela 2

Liczba uzytkownikéw przestrzeni publicznych — zachowanie w przestrzeni (wedlug typu aktywnosci)
oraz dystanse spoteczne i przestrzenne

Termin obserwacji*

Opis kategorii

1T ‘ 2T ‘ 3T ‘ 4T ‘ 5T ‘ 6T ‘ 7T ‘ 8T ‘ 9T ‘ 10T ‘ 11T
Przebywanie w przestrzeni (powyzej 10 minut)
> (28 miast) 64 39 25 43 85 97 95 127 300 65 541
Dynamika (1T=100) | 100 61 39 66 133 151 148 199 | 469 101 845
x 2,21 1,39 | 0,86 | 1,52 | 2,93 | 3,57 | 3,50 | 4,54 | 11,11 | 2,22 | 18,66

% uzytkownikéw 2,80 | 1,80 | 1,20 | 2,00 | 2,50 | 2,70 | 2,50 | 2,70 | 2,30 | 1,40 | 7,20

Zatrzymanie (stanie/postoj)

3 (28 miast) 162 | 116 79 110 134 178 188 163 318 205 567
Dynamika (1T=100) | 100 72 49 68 83 110 116 | 101 197 127 351
x 557 | 4,13 | 2,72 | 393 | 4,60 | 6,57 | 7,23 | 582 | 11,78 | 7,07 | 19,55
% uzytkownikéw 6,9 | 530 | 3,90 | 510 | 4,00 | 500 | 4,90 | 3,40 | 6,10 | 4,50 | 7,50
Zatrzymanie (siedzenie)
> (28 miast) 50 34 15 51 69 122 95 138 170 73 401
Dynamika (1T=100) | 100 67 29 102 138 244 189 275 340 145 802
x 1,72 | 1,20 | 0,50 | 1,82 | 2,38 | 4,52 | 3,50 | 4,91 | 6,29 | 2,50 | 13,83

% uzytkownikéw 2,20 | 1,60 | 0,70 | 2,40 | 2,10 | 3,40 | 2,50 | 2,90 | 3,20 | 1,60 | 5,30

Dystanse spoteczne — relacje miedzy ludZmi
(gdzie 1 — niski poziom separacji, 5 — wysoki poziom separacji)

x 3,22 | 3,39 | 392 | 3,67 | 2,60 | 2,19 | 1,94 | 2,00 | 1,63 | 1,79 | 1,14
Min 1 2 1 1 2 1 1 1 1 1 1
Maks 5 5 5 5 5 5 4 5 5 3 3
(o4 1,10 0,93 | 1,13 | 0,98 | 0,81 | 0,86 | 0,67 | 0,94 | 0,88 | 0,71 | 0,42
Dystanse przestrzenne — odlegtos$ci miedzy ludzmi (1 — odleglosci mniejsze do zwyczajowo
utrzymywanych w Polsce, 5 — odleglo$ci znacznie wigksze od zwyczajowych w Polsce)
x 3,42 | 3,56 | 4,12 | 3,89 | 2,63 | 2,21 | 2,09 | 2,05 | 1,70 | 1,91 | 1,20
Min 1 2 2 3 1 1 1 1 1 1 1
Maks 5 5 5 5 5 5 4 5 5 4 3
o 1,19 | 0,89 | 0,88 | 0,76 | 0,80 | 0,92 | 0,67 | 0,98 | 0,88 | 0,84 | 0,55

* Terminy pomiaréw w 2020 r.: 1T — 16.03, 2T — 23.03, 3T — 30.03, 4T - 06.04, 5T — 20.04, 6T — 27.04, 7T — 04.05,
8T - 11.05, 9T - 18.05, 10T — 25.05, 11T - 01.06.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podst. wynikéw badania COVID in Behavioural and Urban Context.
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Ryc. 2. Przecigtne warto$ci dystanséw przestrzennych i spofecznych wg miast ($rednia ocen)

Zrédto: opracowanie wlasne na podst. wynikéw badania COVID in Behavioural and Urban Context.

Warto$ci oceny dystanséw w ukladzie poszczegélnych miast réznily sie znaczaco.
Najwieksze srednie dystanse spoteczne oraz przestrzenne mozna bylo zaobserwowac
w Rewalu (3,80), Tarnowskich Gérach (3,36) oraz Opolu (odpowiednio: 3,45; 3,27) —
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w tych miastach podejscie do restrykcji byto najbardziej radykalne. O ile Rewal byt
jednym z miast o najmniejszej liczbie obserwowanych uzytkownikéw w czasie badania,
o tyle w Tarnowskich Gérach i Opolu odnotowywano znaczng ich liczbe. W siedmiu
badanych miastach (tj. Bydgoszcz, Wroclaw, Biatystok, Tarnowskie Gory, Karpacz, Re-
wal oraz Kazimierz Dolny) przecietne dystanse przestrzenne i spoleczne uksztaltowaly
sie na identycznym poziomie.

Witalno$¢ polskich miast wobec pandemii COVID-19

Przecigtna liczba uzytkownikéw przestrzeni w badanych miastach byta zréznicowa-
na zaréwno w czasie, jak i w zaleznosci od typu o$rodka miejskiego. Aspekt czasowy
bez wzgledu na typ o$rodka pokazuje wewnetrzny podzial obserwacji na trzy okresy:
utrzymanie niskiego poziomu obecnosci uzytkownikéw w przestrzeni od 16.03 do
06.04 (1), stopniowa tendencje wzrostowa miedzy 20.04 a 18.05 w wigkszos$ci osrod-
kéw za wyjatkiem miast ponad 50 tys. mieszkaficéw (2), znaczng zmienno$¢ obser-
wacji w dniach 25.05 oraz 01.06 (3). Okresy te odzwierciedlaja fazy: ogloszenia stanu
epidemii i zamkniecia dzialalnosci ustugowych (1), mozliwosci opuszczania domu
w celach rekreacyjnych i stopniowego otwierania kolejnych typow dziatalnosci: obiek-
téw sportowych, galerii handlowych, hoteli, ustug kosmetycznych czy fryzjerskich (2),
dalszego znoszenia obostrzen (3). W przypadku ostatniego okresu wskazaé nalezy na
znaczng zmienno$¢ warunkow pogodowych oraz duza aktywnos¢ rodzin w trakcie
Dnia Dziecka (01.06).

Szczegdblnych wnioskéw dostarcza analiza badanych czterech specyficznych grup
osrodkéw: miasta wojewodzkie, mniejsze osrodki do 50 tys. mieszkancédw, uzdrowiska
i miejscowosci turystyczne oraz miasta wojewddztwa $laskiego. Ruch uzytkownikéw
w miastach wojewddzkich byl najwiekszy, co moze wskazywac na ich wieksza od-
porno$¢ na tego rodzaju kryzys. Wyniki pokazuja powigzanie witalnosci przestrzeni
publicznych w pandemii (mierzonej aktywno$cia uzytkownikéw) z wielko$cia i spe-
cyfika osrodka. Wséréd prawdopodobnych przyczyn wskaza¢ mozna miedzy innymi
na odmienng strukture gospodarki duzych miast oraz naturalnie wieksza gesto$¢
zaludnienia. W grupie miast wojewddztwa $laskiego zmiany liczby uzytkownikéw
przebiegaly wedlug podobnej tendencji jak w osrodkach wojewédzkich. W miastach
o liczbie mieszkancéw ponizej 50 tys. w poczatkowym okresie otwierania gospodarki
(04.05 i 11.05) doszlo do ograniczenia $redniej liczby uzytkownikéw przestrzeni, co
stanowilo reakcje odwrotng do tej obserwowanej w duzych oérodkach wojewdédzkich
oraz miastach wojewdédztwa Slaskiego. Najbardziej narazone na dlugotrwate skutki
pandemii okazaly sie miejscowosci turystyczne i uzdrowiskowe, w ktérych niski poziom
uczestnictwa uzytkownikow przestrzeni publicznych utrzymywal sie przez wiekszos¢
okresu badania (do 7. terminu pomiarowego 07.05). Dopiero po okoto 8 tygodniach
nastapil w nich stopniowy wzrost sredniej liczby os6b korzystajacych z przestrzeni,
nieadekwatny do zmienno$ci obserwowanej w innych osrodkach. Zasadniczo jednak
w calym okresie badania przecietna liczba uzytkownikéw przestrzeni w miejscowos-
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ciach turystycznych i uzdrowiskowych nie osiaggneta poziomu notowanego w pozosta-
tych grupach osrodkéw.

Specyficzng grupe w strukturze uzytkownikéw miast stanowili uzytkownicy urza-
dzen transportu osobistego (UTO). Zalecenia pandemiczne dotyczgce bezpieczeristwa
oraz ograniczenia liczby oséb w $rodkach komunikacji publicznej przyczynity sie do
wzrostu liczby uzytkownikéw UTO w miastach (ryc. 3) postepujacego w szybkim
tempie w miastach wojewddzkich i miastach wojewddztwa §laskiego, wolniej za$
w mniejszych o$rodkach.
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Ryc. 3. Temporalna analiza wynikéw wedlug grup miast

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badania ,COVID in Behavioural and Urban Context”.

Zauwazalny byt wzrost odsetka uzytkownikéw UTO w przestrzeniach publicznych
badanych miast, co $wiadczy o podejmowaniu podrézy na dluzsze odleglosci z wy-
korzystaniem tych urzadzen. Tendencja wzrostowa byta widoczna od konca marca
do polowy maja z maksimum aktywnos$ci uzytkownikéw UTO w polowie badania
(6. termin pomiarowy, 27.04), najwyrazniej zaznaczyla sie w mniejszych osrodkach
do 50 tys. mieszkancéw, choé wyrazna byla réwniez w miastach wojewddzkich.
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W krotkim okresie UTO zastapily w tych osrodkach transport zbiorowy, jednak
wraz z luzowaniem obostrzen stopniowo malat udzial uzytkownikéw UTO pomimo
nastania korzystniejszych warunkéw pogodowych (w 10. terminie pomiarowym),
25.05 ich udzial w miastach wojewo6dzkich oraz miastach ponizej 50 tys. mieszkan-
c6w spadt do poziomu z korica marca, w przypadku zas miast wojewddztwa §laskiego
oraz miejscowosci turystycznych i uzdrowiskowych osiagnal minimum z badanego
okresu. Poczatkowa tendencja wzrostowa najsilniej zaznaczajaca si¢ w miastach do
50 tys. mieszkanicéw w kolejnych tygodniach ustata, co $wiadczy o nieugruntowaniu
sie wykorzystania UTO jako $rodkéw codziennego przemieszczania w miastach.
Ze wzgledu na niemiarodajna liczbe obserwacji w miejscowosciach turystycznych
wnioski dotyczace tej grupy osrodkéw zostaly pominiete. Poréwnanie badanych grup
miast pokazuje wiekszy wzrost udziatu uzytkownikéw UTO w mniejszych miastach
do 50 tys. mieszkancéw (o 11,4 p.p. pomiedzy 2. a 6. terminem pomiarowym) anizeli
w miastach wojewé6dzkich (8,8 p.p. pomiedzy 3. a 6. terminem pomiaru). Podobnie
spadek udziatlu uzytkownikéw UTO w miastach mniejszych okazal sie glebszy —
miedzy 6. a 10. terminem pomiaru wyniést 10,2 p.p. wzgledem 9,3 p.p. w miastach
wojewoddzkich — por. rysunek 3.

Zachowanie uzytkownikéw w zakresie utrzymywania odleglosci od innych uzyt-
kownikéw przestrzeni réznilo sie w zaleznosci od typu o$rodka. O ile ogdélna tendencja
w zakresie narastania dystanséw w pierwszych tygodniach badania oraz spadku dystan-
s6w przestrzennych i spotecznych jest cecha wlasciwa wszystkim grupom miast, o tyle
natezenie tej zmiany znacznie sie réznito. Wyrazne zmniejszenie dystanséw nastapito
w 5. terminie pomiarowym (20.04), tj. w dniu, w ktérym zniesiono restrykcje dotyczace
mozliwosci wychodzenia z domu w celach rekreacyjnych. Najsilniej w tym zakresie
reagowali uzytkownicy mniejszych miast do 50 tys. mieszkancéw — w ich przypadku
przecietne dystanse przestrzenne w pierwszych tygodniach po ogloszeniu stanu za-
grozenia byly najwieksze, za$ po 27.04 przybieraly najnizsze warto$ci. W przypadku
dystanséw przestrzennych po wskazanej dacie doszlo do odwrécenia stanu notowanego
w pierwszych tygodniach badania.

Dystanse spoteczne charakteryzujace bliskos¢ relacji miedzyludzkich wyrazana np.
w gestach w poczatkowym okresie badania réwniez byly wieksze (narastaly miedzy
1. a 3. terminem pomiarowym), przy czym w tym zakresie nie odnotowano istotnych
réznic pomiedzy badanymi grupami miast. Widoczne jest jednak wyrazne rozréznienie
podejscia po 27.04 — zupelne zminimalizowanie dystanséw w grupie matych osrodkéw
miejskich, jednolite zmniejszenie dystanséw w tygodniach 20.04, 27.04, 04.05 i 11.05
w miastach wojewodzkich i miastach wojewddztwa $laskiego, nastepnie za$ kontynu-
acje tej tendencji w miastach wojewddzkich oraz stabilizacje na poziomie oceny 2-2,5
w miastach wojewddztwa §laskiego. Wyniki pokazuja réwniez, ze najwieksze dystanse
w drugiej potowie badania utrzymywane byly w miastach turystycznych i uzdrowi-
skach. Ze wzgledu jednak na niewielka ilos¢ obserwacji w pierwszych tygodniach
badania niemozliwe jest precyzyjne wnioskowanie na temat dystanséw przestrzennych
i spotecznych w opisanej grupie.
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Podsumowanie i wnioski

W kontekscie pytania badawczego o wplyw pandemii COVID-19 na witalno$¢
polskich miast stwierdzi¢ nalezy, iz przede wszystkim na skutek wprowadzo-
nych ograniczen w zakresie przebywania w przestrzeni zmianie ulegla struktura
uzytkownikow miasta na rzecz wigkszego udzialu mieszkancow w tej grupie
oraz wzrostu znaczenia relacji lokalnych. Biorac pod uwage wszystkie zbadane
aspekty, wplyw COVID-19 na witalno$¢ polskich miast ocenic¢ nalezy jako bardzo
silny, cho¢ niejednoznaczny i wieloraki. Ograniczeniu ulegly znaczaco funkcje
miejskie (np. zamykano firmy, podmioty kultury, ochrony zdrowia, administracji
itp.), co spowodowato ograniczenie aktywno$ci mieszkancéw gléwnie do zaspoka-
jania podstawowych potrzeb. Z dnia na dziefr zmniejszono witalno$¢ przestrzeni
wyrazajaca sie w spadku réznorodnosci funkcji rzutujacych na aktywnos¢ ludzi,
zwlaszcza w tkankach centréw miast. Jednocze$nie obawy dotyczace podrézy srod-
kami komunikacji publicznej (i czasowy brak takiej mozliwosci) doprowadzily do
wzrostu udziatu pieszych i uzytkownikéw UTO, co zatrzymato ludzi w przestrzeni
na dluzej, bylo zatem przeciwstawnym czynnikiem wzmagajacym witalnos$¢ prze-
strzeni publicznych.

Z przeprowadzonego badania wynika jednak, ze w poczatkowym okresie uzyt-
kownicy miasta w wiekszym stopniu dostosowywali si¢ do panujacych restrykgcji.
Z czasem w przestrzeni obserwowano wiecej zachowan niedozwolonych, np. wigk-
sza obecnos$¢ grup mlodziezy, spotkan masowych tamiacych dozwolone dystanse
przestrzenne, czego przykladami byly wyjscia z okazji Dnia Dziecka do miejsc silnie
zatloczonych czy uczestnictwo setek os6b w obchodach ku czci Jana Pawta II na
wadowickim rynku. W trakcie 11 tygodni pomiaréw sumaryczna liczba uzytkow-
nikéw miast wzrosla ponad trzykrotnie wzgledem pierwszych dni obowigzywania
obostrzen pandemicznych, a zmienno$¢ wynikéw we wszystkich badanych 28 mia-
stach wskazywata na réwnolegly wzrost zréznicowania miedzy nimi (niehomo-
geniczno$¢ obserwacji). Liczebno$¢ uzytkownikéw przestrzeni zalezata m.in. od
okolicznych, tj. lokalnych dziatalno$ci (przyklad rynku CH Manufaktura w Lodzi,
Rynek Gléwny w Krakowie) i istotnosci w sieci logistycznej miasta (Aleja Gwiazd
Opole, Rondo Sztuki w Katowicach), ktére z kolei warunkowaty sposéb poruszania
sie — odpowiednio pieszy lub z wykorzystaniem UTO. W przypadku uzytkownikéw
UTO ich aktywnosc¢ zalezna byla (poza zakresem restrykcji) rowniez od warunkéw
pogodowych, dane nie wskazuja jednakze na utrwalenie UTO jako alternatywy dla
pojazdéw silnikowych. Znaczacy wzrost liczby os6b przebywajacych w przestrzeni
dluzej niz 10-minut w dniu 01.06 (gdy poluzowano restrykcje) potwierdza wyzszo$¢
regulacji w podejmowaniu decyzji przez uzytkownikéw przestrzeni, nie za$ obaw
o bezpieczenistwo. Dystanse spoteczne (interakcje) pozostawaly w silnej korelacji
z dystansami przestrzennymi (odlegto$ciami miedzy ludZmi) — wraz z narastaniem
obostrzen wzrastaly przecietne dystanse obydwu rodzajéw, wraz z ich luzowaniem
dystanse si¢ zmniejszaly.
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W celu udzielenia odpowiedzi na pytanie badawcze o to, w jaki sposéb obostrzenia
zwiazane z pandemig COVID-19 w Polsce wplynely na zachowania mieszkancéow
miast i liczebno$¢ uzytkownikéw przestrzeni publicznych w réznych kategoriach
krajowych osrodkéw miejskich, na etapie planowania metodyki badania okreslono
podzial o$rodkéw na 4 typy reprezentowane przez: miasta wojewddzkie, mniejsze
osrodki miejskie ponizej 50 tys. mieszkaficow, miasta wojewddztwa $laskiego oraz
miejscowosci turystyczne i uzdrowiskowe. Grupowanie to pozwolito na obserwacje
zmienno$ci i specyfik w réznych typach krajowych o$rodkéw — witalno$¢ zalezna
od typu osrodka. Generalna zalezno$¢ wskazuje na wigeksza intensywno$¢ zmian
w o$rodkach mniejszych ponizej 50 tys. mieszkancéw oraz turystycznych i uzdrowi-
skach. Na restrykcje zwigzane z COVID-19 najbardziej narazone okazaty sie miejsco-
wosci turystyczne i uzdrowiskowe, sposrdd ktérych w wielu zycie okresowo zamarto,
a obserwowane zmiennosci znacznie odbiegaly od tendencji w pozostalych grupach. Po
przeciwnej stronie znalazly si¢ miasta wojewodzkie, w ktérych ruch ludno$ci w prze-
strzeni byl najwiekszy. W ujeciu regionalnym miasta wojewddztwa slaskiego (bedace
w strukturze urbanistycznej kraju w znacznej ilosci zaliczane do wigekszych osrodkéw
miejskich) cechowaly podobne trajektorie jak o$rodki wojewddzkie. UTO okazaly sie
jedynie krotkookresowa alternatywa dla transportu zbiorowego, ktéra nie utrwalita
sie wobec ograniczania obostrzen dotyczacych organizacji przewozéw zbiorowych.
Badanie pokazuje, iz tendencje w mniejszych o$rodkach zachodzily intensywniej, co
dotyczy zaréwno odsetka os6b korzystajacych z UTO, jak réwniez zachowywanych
dystanséw spolecznych i przestrzennych. W oérodkach do 50 tys. mieszkancéw uzyt-
kownicy przestrzeni publicznych byli bardziej sktonni do respektowania ograniczen,
silniej réwniez zareagowali zmniejszeniem dystanséw na ich luzowanie (przelomowa
data byl 27.04.2020 r., tj. tydzienn po umozliwieniu wychodzenia z doméw w celach
rekreacyjnych).

Do najwazniejszych wnioskoéw aplikacyjnych i rekomendacji dla miast wobec
zagrozen epidemiologicznych w $wietle wynikéw badania COVID in Behavioural &
Urban Context nalezy: wylaczenie z uzytku elementéw matej architektury (fontanny,
tawki) na czas trwania niebezpieczenstwa, dziatania edukacyjne na rzecz zwiekszania
$wiadomosci zrédet i skali niebezpieczenstwa, prewencja funkcjonariuszy publicznych
(w tym wieksza aktywno$¢ w miejscach potencjalnego gromadzenia ludno$ci), a tak-
ze konieczno$¢ stosowania metod analizy przestrzennej rozkladu funkcji miejskich
w skali lokalnej — analiza lokalizacji podmiotéw (m.in. bankowych, aptek, sklepéw
spozywczych, salonéw obstugi klientéw, podmiotéw ochrony zdrowia, administracji
publicznej, przystankéw komunikacji) celem diagnozy ewentualnych miejsc koncentra-
¢jiludnosci lub jej znacznej rotacji. W tym zakresie zastosowanie moze znalez¢ analiza
przestrzenna w systemach GIS (w tym w czasie rzeczywistym w oparciu np. o sygnat
GPS), umozliwiajgca zarzadzanie planowaniem przestrzeni (dziatania prewencyjne)
oraz kierowanie uwagi i aktywnosci organéw miast na miejsca gromadzenia i przepty-
wow ludnosci w czasie wystepowania zagrozenia. Szczeg6lowej analizy profilu urba-
nistycznego miejsc obserwacji w wybranych miastach pod katem formulowania wnio-
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skow dla potrzeb zarzadzania bezpieczenstwem i zdrowiem publicznym w miastach
w oparciu o wyniki przeprowadzonego badania aktywnosci uzytkownikéw przestrzeni
dokonano w odrebnym artykule.

Szczegdlnych wnioskéw w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem ludnosci dostar-
czaja przypadki tamania restrykcji w zakresie gromadzenia si¢ przez réznego rodzaju
instytucje i organy, np. zwigzane z kultywowaniem okolicznosci (przypadek obchodéw
rocznicowych w Wadowicach). Wobec informacji o zwolywaniu zgromadzen (przy-
padkach tamania prawa), ktére nie spotykaja sie ze spodziewang aktywnoscia Policji
i krajowych organdw bezpieczenstwa, zarzadzajacy miastami powinni wdrozy¢ monito-
rowanie zachowan podmiotéw przez osrodki lokalne oraz nadzér nad zabezpieczeniem
przestrzeni publicznych na wypadek powstania zgromadzenia (np. bufory bezpieczen-
stwa, kontrola naplywu do miasta oséb z zewnatrz, testowanie pod katem zakazenia).
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